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Tabulka zmén

IS

Dne 10.5.2006 vede lokomotiva 150.024-8 vlak Nex 54123 v trase Praha Uhrinéves — Otrokovice
(foto autor v Zst. HoStejn)

Do tabulky zmén budou zapisovany upravy dokumentu. Pro sledovani spojitosti zasadnich
zmén bude vzdy v nové verzi puvodni text preskrtnut a do¢asné ponechan. V dalsi verzi publikace pak

bude takto Skrtnuty text odstranén.
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V pfipadé potfeby zde bude pokracovat tabulka zmén a Uprav dokumentu. Volné misto je
ponechano z divodu zamezeni nasledného ,rozhazeni“ strankovani.
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Uvod

Cilem této publikace je sjednotit doposud vydavané dil¢i dokumenty k celé lokomotivni fadé
Lprazskych dvojek”. Pojmem cela lokomotivni fada je v dokumentu mysleno sou¢asnych 25 lokomotiv,
které se pozdéji rozdélily do vice dil¢ich (pod)fad. Souc¢asny stav z hlediska roztfisténosti navodl a
popist zmén byl nadale neunosny.

Na fadé lokomotiv byly provedeny upravy ve smyslu dosazeni mikroprocesorového fidiciho
systému (doSlo k nahrazeni stavajiciho reléového fizeni), dosazeni nového regulatoru EDB (oznaleni
EDB 2), provedeni indikace stavu ru¢nich brzd, aplikace nové formy fizeni a zalohovani kompresor(,
zapracovani moznosti pfepravy neobsazené lokomotivy, dosazeni protismykového regulatoru,
provedeni Uprav skluzové ochrany a mnoho dalSich drobnych zmén.

| kdyz byla konstrukéni rychlost popisovanych lokomotiv 140 km/h jiz pfi jejich vyrobeni, bez
pfedepsanych uprav vyplyvajicich z platné legislativy by nebylo mozné vozidla provozovat rychlosti
vySSi nez 120 km/h. Zakladni rozdéleni celé lokomotivni Fady je uvedeno nasledujici tabulce:

150.0 | 120 km/h | Lokomotivy pavodni fady.

150.2 | 140 km/h | Maximalni povolena rychlost takio oznacenych lokomotiv byla ,zvySena“
dosazenim komponentu, které jsou zminény dale v textu.

151.0 | 160 km/h | Lokomotivy maji nové prevody (1:2,162 oproti plvodnimu pfevodu 1:2,441) a
byly provedeny dal$i zmény, které u vozidel fady 150.0 a 150.2 nejsou funkéni.

Na vozidla s provozovanou rychlosti vy33i nez 120 km/h byly dosazeny elektronické
rychloméry, vlakovy zabezpelova¢ LS 90 (eventuelné LS 06 & ERTMS/ETCS) a tlumi¢ vrtivych
pohybl (j. vazba mezi podvle€nym pficnikem a ramem podvozku). Dal§i drobna zména v pojezdu
spociva v odstranéni hydraulického tlumie z napravové pfevodovky a dosazeni tlumi€d primarniho
vypruzeni mezi loziskovou skfif a rdm podvozku na kazdou stranu podvozku. Mikroprocesorovy Fidici
systétm HS 198 a nova verze regulatoru elektrodynamické brzdy EDB 2 nejsou podminkou pro
provozovani lokomotivy vy$Simi rychlostmi.

U lokomotiv fady 151 byly rekonstruovany jesté dalSi ,periferni“ obvody, které jsou kratce
zminény v Kapitole 9.

Cela puvodni lokomotivni fada ¢&ita v souc¢asné dobé 25 vozidel, stroje E 499.2017 a 151.018
byly zruSeny po nésilném poskozeni.

Neni-li v dalSim textu uvedeno jinak, plati pro provoz a obsluhu lokomotiv v8echny navody,
predpisy a normy vztahujici se kfadé 150.0, v€etné Mistnich pracovnich a bezpeénostnich
predpisi pro elektrickou trakci.

Soucasny stav lokomotiv:

e 150.2 202, 203, 205, 209, 210, 213, 215, 221, 222, 224, 225, 226,
e 151 001, 004, 006, 007, 008, 011, 012, 014, 016, 019, 020, 023, 027.
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Kapitola 1: Mikroprocesorovy ridici systém HS 198

Tento systém je dosazen na v8echny popisované lokomotivy a z hlediska obsluhy lokomotivy
je nejvyznamnéjSi zménou. Modernizace lokomotiv spociva v nahradé elektromechanického
mezikontroléru mikroprocesorovym fidicim systémem. Tento systém zaroven nahradil vétSinu relé
skupiny 2 (tj. relé Fidicich obvodu).

V této kapitole se seznamime s fizenim a diagnostikou stroje, tedy s tim, co strojvedouci
potfebuje ve své kazdodenni praxi. Podkapitola popisu elektrickych obvodu je uréena tém
strojvedoucim, ktefi vlastni popis a schémata lokomotivy s pdvodnim reléovym Fizenim. Neni cilem (a
ani u€elem) této publikace popisovat nova obvodova schémata.
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1. POPIS ELEKTRICKYCH OBVODU
1.1 Obvody VN a trakéni obvod

Paralelné k napétovému relé F1-1 je pfipojen napétovy snimac fidiciho systému J8-1 se svym
délicem E6-1. Kromé této zmény jsou VN obvody shodné s plvodnim zapojenim fady 150. Nesmime
vS8ak opomenout, Ze u lokomotiv fady 151 je provedena zména v konfiguraci EDB (EDB ma celkem ftfi
brzdové stupné nezavisle na verzi regulatoru) a tudiz doslo i ke zméné spinani VN obvodu. PFi
druhém stupni EDB je vykraceni brzdového odporniku provedeno pomoci stykacl S12-1 a S22-1, pfi
tfetim stupni EDB pomoci stykacl S10-1, S11-1, S13-1, S20-1, S21-1 a S23-1.

1.2 Hlavni vypinaé, sbérace, odpojovace a uzemnovac, blokovani strojovny

Tyto obvody zajiStuji ochranu elektrické vyzbroje lokomotivy a bezpelnost obsluhy. V
obvodech odpojovacl a uzemnovace nejsou zmény zadné, v ostatnich obvodech minimalni.

Obvody blokovani strojovny:

e relé blokovani B29-2 je nahrazeno paralelni kombinaci pomocnych kontaktd eV4-1 a
eV5-1 obou prepojovacu J-B. Funkéni zapojeni je stejné, jako pred rekonstrukci.

Obvody sbéracu:

e je odstranén koncovy spinac stfeSniho poklopu K10-2;
e do obvodu ovladani sbéraCu je zafazen prepina¢ ,PROVOZ — PREPRAVA* A42-2 (v
rezimu ,PREPRAVA* pak nejdou zdvihnout sbérace).

Obvody hlavniho vypinace:

e jsou odstranény koncové spinage Zaluzii odporniku K11-2;

e relé nulového proudu B7-2 a Casové relé chodu ventilace B22-2 jsou nahrazeny
polovodiCovymi spinaci fidiciho systému. V pfipadé nouzové jizdy jsou tyto
elektronické spinaCe premostény prepinatem nouzové jizdy A1-6, prepinadi
pfedvolby rychlosti pro ukonéeni automatického rozjezdu A45-2 (A46-2) a kontakty
relé poruchy fizeni pomocnych pohont B30-2;

¢ vypnuti hlavniho vypinace z dvodu poruchy stfeSni ventilace je provedeno za 15 sec
(dfive 10 sec) po najeti do vykonu (viz téZ Kapitola 1, bod 1.4).

Poznémka: Srouby zaviréni Zaluzii odporniku jsou umistény ve stropé strojovny proti

stykacum S3-1 a S5-1 (posledni velké ,dovnit“) a oteviraci pfipravek je ve skfifice na naradi
(zpravidla v kapse dveryi).

1.3 Rizeni sméru, jizdy a brzdy, VN stykacu

Tyto obvody byly zcela modernizovany. Pfepojovade J-B V4-1, V5-1 a smérovy piepojoval
V6-1 jsou fizeny pfimo z vystupnich polovodi¢ovych spinacii mikroprocesorového fidiciho systému.
Stejnym zpuUsobem jsou Fizeny veSkeré stykace kombinacni, odporové, shuntovaci a stykace buzeni
EDB. VSechny piepojovale a stykace (v€etné odporovych) maji pomocné kontakty pro zpétnou
informaci o svém stavu. Tyto kontakty jsou pfipojeny na vstup fidiciho systému. Ridici systém rovnéz
zajistuje soucinnost EDB a pneumatické brzdy. Minimalni rychlost pro start EDB je v rozmezi 25 az 51
km/h — zalezi na fadé lokomotivy a verzi regulatoru EDB. Obvody brzdi€e DAKO-BSE zustaly beze
zmén.

1.4 Ochrany a signalizace

Indikac¢ni relé dynam F1-3, F2-3 kontrolujici mj. chod ventilatord jsou nahrazena elektronickym
komparatorem F1-3. Komparator je umistén v pfistrojové skfini M2. Na bloku zafizeni je pfisluSnou
LED diodou signalizovan chod ventilatoru I. nebo ventilatoru Il. Postupy pfi poruse indikace chodu
ventilatoru viz Kapitola 1, bod 3.7.
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Obvody klapkovniku Y5-2 a skluzovych ochran aY4-2, bY4-2 zUstaly takika beze zmén
(problematika skluzovych ochran je dale zminéna v Kapitole 6 a Kapitole 7). Relé ochrany odporniku
B12-2 a Casové relé ochrany odpornikl B13-2 jsou nahrazena fidicim systémem. Drobna zména
nastala i v zapojeni signalizace vyfazeni EDB, pficemz funkce z(stala stejna.

V signalnich panelech jsou tyto zmény:

e HI11-2, H12-2 (levy): h1 — porucha nap3jeni fidiciho systému;
h2 — podpéti nebo prepéti v troleji.

e H13-2, H14-2 (pravy): h1 — porucha fizeni pomocnych pohon;
h2 — porucha ventilatoru I. nebo II. motorové skupiny;
h3 — porucha ventilace odporniku pfi jizdé na odpor. stupnich
nebo také signalizuje
h3 — ,slepeni® kombinaéniho stykace pfi sjeti ze stupna.

V pravych signalnich panelech H13-2 (H14-2) jsou u lokomotiv fady 151 provedeny dalSi
zmény na pozicich h7 (porucha protismykového zafizeni) a h10 (pfehfati Sroubového kompresoru).

1.5 Rizeni pomocnych pohon(

Do stavajiciho obvodu mezi ovladaci pfepinace a stykace ventilatorovych &i kompresorovych
motorll jsou zafazeny polovodi¢ové spinace fidiciho systému. V pfipadé poruchy jsou tyto spinace
automaticky pfemostény novym relé poruchy fizeni pomocnych pohon( B30-2 (toto je signalizovano
na pravych signalnich panelech H13-2 (H14-2): signalizace h2).

Do obvodu Fizeni ventilatorl je téZ zafazen prepina¢ nouzové jizdy A1-6 pro pfimé sepnuti
relé poruchy fizeni pomocnych pohont B30-2 (vice viz Kapitola 1, bod 4.1).

1.6 Umisténi pristroju ve strojovné

Mikroprocesorovy Fidici systém je umistén ve strojovné za druhym stanovistém naramu
skfiné byvalého ARR. Je napajen z nové osazeneého jistiCe fidiciho systému P10-2, ktery se nachazi
na pristrojové skfini M1. Bylo zachovano oznacleni téch relé, kterd maji stejnou funkci jako pfed
rekonstrukci, pfi¢emz tato relé byla vétSinou nahrazena modernéjSimi typy. Relé blokovani strojovny
B28-2 je zdvojeno z divodu potfebného poctu kontaktl. Podtrzené komponenty jsou nové.

Obsah pfistrojové skfiné M2 (nékteré komponenty byly dfive ve skfini M1):

o A42-2 prepinaé ,PROVOZ — PREPRAVA* (na skfini M2);

e Al-6 pfepinag nouzové jizdy (na skfini M2);

o A38-2 vypina¢ Sroubového kompresoru (na skfini M2, jen u fady 151);

e B14-2 relé blokovani elektrické a pneumatické brzdy;

e B20-2 relé pomocnych pohond;

e B24-2 relé ovladani topeni druhého stanovisté;

e B25-2 pomocné relé podpétové ochrany (nove relé ¢asoveé);

o B26-2 relé hlavniho vypinace;

e B27-2 impulsni relé signalizace;

e aB28-2

e bB28-2 zdvojené relé blokovani strojovny;

e B1-3 styka¢ pomocného kompresoru se svym rezistorem R1-3;

o B23 impulsni relé piskovani;

e B30-2 relé poruchy fizeni pomocnych pohon;

e B1-6 relé nouzové jizdy (blokuje zavedeni nouzové jizdy pfi zapnutém HV);
e F1-3 elektronicky komparator nahrazujici indikacni relé dynam F1-3 a F2-3;
e NR1-6 modul nouzového Fizeni;

e RS4-2 D/A pfevodnik signalu pfedvolby rychlosti;

e pripravek na testovani funkce relé s prepinaem A43-3 a zarovkou 029-3 (dvirka);
e D7-3 pfipravek na testovani diod;
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e U100-2 impulsni ¢len pro obvody vlakového zabezpedovace;

e diody;

e P4-3 pojistka pomocného kompresoru (UpIné u podlahy pod B1-3 a je Spatné vidét);
e R2-2 3 ochranné rezistory pro ALNICO.

Obsah pfistrojové skfiné M1:

B23-2 relé ovladani topeni prvniho stanovisté (v bo¢nich dvefich skfing);
P30-3 nozova pojistka rozmrazovani oken (jen u fady 151);

P10-2 jisti¢ fidiciho systému (na skfini M1);

P9-2 jisti¢ elektronického rychloméru (na skfini M1);

F192-5 jisti¢ radiostanice (na skfini M1);
blok kontroly ruénich brzd HS 400 (na sk¥ini M1, maji jen nékteré lokomotivy);
ostatni plvodni jistiCe lokomotivy (na skfini M1).

Poznamka: Pokud se ventilator kaloriferu netoli (nefunguje topeni ¢&i vétrani stanovisté
strojvedouciho), je nutné pfislusné relé B23-2 ¢i B24-2 sepnout ruéné pomoci vyénélku na bloku
tohoto relé.

1.7 Zmény na stanovisti strojvedouciho
Na obé stanovisté strojvedouciho byly nové dosazeny tyto ovladaci prvky a pfistroje:

tladitko automatického rozjezdu;

pfepinac pfedvolby rychlosti pro ukon&eni automatického rozjezdu A45-2 (A46-2);
ukazatel skute¢ného zrychleni vlaku;

ukazatel jizdnich stupfiCi byl inovovan a osazen indikaci a tlagitky;

tlagitko pomalé jizdy u téch lokomotiv, které maji digitalni ukazatel zrychleni.

Pfepinace predvolby rychlosti pro ukon€eni automatického rozjezdu A45-2 (A46-2) téz slouzi
Vv rezimu nouzoveé jizdy k zadavani jizdnich stupnu.

U lokomotiv s digitalnim ukazatelem zrychleni dochazi po obslouzeni tladitka pomalé jizdy
k odméfovani délky vlaku v rezimu metrd ¢i poCtu naprav. Indikace je vyvedena na ukazatel zrychleni.
U lokomotiv s ruci¢kovym ukazatelem zrychleni tato mozZnost neni.

Na druhém stanovisti na pravé strané pod fidicim pultem strojvedouciho je umistén blok
tlakovych spinacti HS 201 s LED diodami a pobliz i samotny tlakovy spina&. Zafizeni blokuje vykon pfi
rychlosti vétsi nez 25 km/h, pokud je zbytkovy tlak v brzdovych jednotkach (> 0,2 bar). Je to jista
prevence proti ohfevu obrudi, kdy v brzdovych jednotkach mize zustat maly tlak vzduchu, ktery nelze
indikovat tlakomérem, a Spaliky se s malym (avSak vyznamnym) pfitlakem dotykaji kol. Zafizeni je
jisténo jistiCem rychloméru P9-2.

1.8 Ostatni obvody

Technické principy dobijeni baterie jsou beze zmén. DalSi obvody, tj. VZ, osvétleni, vytapéni a
obvody ostatnich spotfebi¢d budou zminény na jiném misté. Ve vztahu k Fidicimu systému nebylo
nutné v téchto obvodech provadét jakékoliv zmény, pfesto byly v ramci modernizace rekonstruovany.

Poznamka: Oddélovaci diody navéstnich svétel nejsou dosazeny na v8echny lokomotivy. V
praxi to znamena, Ze po zapnuti spinace fizeni nemusi dojit k pohasnuti navéstniho znaku, ktery
zlstal navolen na opa¢ném stanovisti strojvedouciho!

Na tomto misté se slusi pfipomenout, Ze vlevo od regulatorové skiiné dobijeni baterie Y1-3 se
nachazi vedle pojistky minus pdlu baterie P1-3 a zasuvky ciziho zdroje D5-3 neoznaéeny ruéni
odpojova¢ minus polu fidicich obvodd lokomotivy. PFi jeho rozpojeni, napfiklad otfesem,
zlstanou svételné obvody v €innosti, ale Fizeni lokomotivy je nefunkéni!
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2. OBSLUHA LOKOMOTIVY
2.1 Uvedeni lokomotivy do provozu

Uvedeni lokomotivy do provozu se provadi stejné jako na lokomotivach fady 150.0 pFed
modernizaci.

2.2 Nouzovy provoz pii nedostatecném napéti baterie
Nouzovy provoz se provadi stejné jako na fadé 150.0 bez modernizace, dalSi podrobnosti viz

MPBP-E a také Kapitola 3. Vzhledem k tomu, Ze lokomotivy jsou vybaveny regulatorem dobijeni typu
EGC-02, je pro zavedeni nouzového provozu potfebné minimalni napéti baterie alespon 18 V.

2.3 Razeni jizdnich stupi

Mikroprocesorovy Fidici systém umoznuje preskakovani nékterych odporovych jizdnich stupnd
pfi krokovani smérem nahoru i doli podle okamzité rychlosti jizdy a hodnoty trakéniho proudu.
Pfipominam spravnou technologii vedeni vlaku s dirazem na jizdu bez razt v soupravé (podrobnosti
viz Kapitola 11). V jednotlivych polohach jizdni paky je chovani lokomotivy nasleduijici:

”+“

e poloha pro rychlé krokovani nahoru;

e pfiv>40km/hal <400 A mohou byt nékteré odporové jizdni stupné prfeskoCeny;

e piiv>95km/h a smérové pace v ,,P” mlze byt proveden skok z nuly na 34. stupen SP.

”+1 [13

e poloha pro krok o jeden stupefi nahoru;

e pfi drzeni paky v této poloze po dobu delSi nez 2,5 sec krokuje trvale po jednom stupni
nahoru.

”_1 113

e poloha pro krok o jeden stupen dolU;

e pii drzeni paky v této poloze po dobu delSi nez 2,5 sec krokuje trvale po jednom stupni
dold.

”o“

e poloha pro krokovani po jednom stupni dold. PFi | < 300 A rozepne trakéni obvod;

e pfi jizdé na stupnich sérioparalelu po kratkodobém (cca 1 sec) prestaveni paky do této
polohy a nasledném prestaveni jizdni paky zpét do polohy ,,J” dojde ke zkrokovani na 27.
stupefi bez rozpojeni trakce.

”_B“

e totéz co v poloze ,,0”. Po rozpojeni jizdniho schématu se VN obvod prestavi do brzdy.
”B“

e totéZ co v poloze ,,0”. Po rozpojeni jizdniho schématu se VN obvod pfestavi do brzdy.
”+B“

e okamzité rozpojeni jizdniho schématu (bez krokovani doll) a prestaveni obvodl do
rezimu EDB — pozor, zplsobi raz v soupravé a mimo pripady nebezpeci z prodleni je
zakazano ¢&.j. 17/00-012/1-Fej.

Manévrovaci tlagitko ,,+” ma shodnou funkci jako poloha ,,#1” jizdni paky. Manévrovaci
tlacitko ,,— krokuje trvale (a bez prodlevy) po jednom stupni dolu.

Manipulace se smérovou pakou zlstava stejna jako na fadé 150.0 bez modernizace. Na
neobsazeném stanovisti musi byt smérova i jizdni paka prestavena do polohy ,,0“ — v opaéném
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Na 1. jizdnim (pfesné&ji pfipravném) stupni dojde ke kontrole trakéniho obvodu a mj. na tomto
stupni je také vyhodnocovan logicky signal odpovidajici odpadu byvalého relé nulového proudu B7-2.
Z téchto dGvodu nelze na 1. stupni prerusit chod ventilatort a pfi staZzeni shérace zasahne podpétova
ochrana.

Na lokomotivé je EDB nadfazena, tj. pfi tlaku v p/E prevodniku je zablokovana jizda.
Toto blokovani Ize zrusit vypnutim EDB vypinacéem A9-2 na pristrojové skfini M2. Toto je vhodné
zkusmo provést tehdy, nejde-li stroj ,do stupfid”, i kdyz rucic¢ka tlaku vzduchu v pfevodniku ukazuje
hodnotu nula bar (pfi€iny viz poznamka bodu 2.8 této kapitoly).

Pfechodové stupné mezi sériovym a sérioparalelnim Fazenim motorovych skupin jsou
indikovany na ukazateli stupfia symboly ,,P1” — ,,P2” — | P3”.

2.4 Obsluha EDB

Prestaveni VN obvodi do brzdového schématu je indikovano na zobrazovadi stupnl
symbolem ,,—0”. Po povoleni startu EDB fidicim systémem (ij. po spInéni vSech podminek pro préaci
regulatoru EDB) je pohotovost a funkce EDB indikovana na zobrazovaéi stuprit symbolem ,,—=1”.

u+B“1 uB“1 u_B“
e plnéni a vyprazdriovani pfevodniku je shodné s fadou 150.0 bez modernizace.

”o“
e poloha pro odvétrani pfevodniku;
¢ VN obvody zlistanou stale v brzdovém schématu, EDB je pohotova a na ukazateli stuprid
zUstava ,,—1”.

!5_1 “1 uJ“l u+1“| u+“
e poloha pro odvétrani pfevodniku;
e po poklesu brzdového proudu pod 100 A se VN obvody pFestavi do jizdniho schématu.

2.5 Automaticky rozjezd

Mikroprocesorovy fidici systém umozhuje automaticky rozjezd lokomotivy s pfiblizné
konstantnim proudem (podobné je tomu i u pantografovych jednotek). Nastaveni rozjezdového proudu
se provede ruénim Fazenim jizdnich stupnd na pozadovanou hodnotu proudu. Poté je nutno jizdni
paku prestavit do polohy ,J” a na pulté stisknout tlagitko automatického rozjezdu. Ridici systém
potvrdi automaticky rozjezd prosvétlenim tlacitka a dalSi fazeni jizdnich stupri(l probiha samocinné.

Ukoné&eni automatického rozjezdu nastane v téchto pfipadech:

dosazenim 32. stupné, je-li smérova paka v poloze ,,Sh”;

dosaZenim 51. stupné, je-li smérova paka v poloze ,,P“;

dosaZenim rychlosti, ktera je pfedvolena pfepinaéem ,,Pfedvolby rychlosti”;
ruéni obsluhou jizdni paky, manévrovacich tlagitek nebo ovladate DAKO-OBE1;
zasahem skluzové ochrany;

vypnutim HV;

poklesem tlaku vzduchu v hlavnim potrubi.

Tésné pfed dosazenim predvolené rychlosti je zahajeno krokovani dolu tak, aby pfedvolena
rychlost nebyla pokud mozno pfekrocena, pfiemz samoziejmé zalezi na dalSich faktorech, napfiklad
na hmotnosti vlaku. Za neprekro€eni rychlosti odpovida strojvedouci, a i kdyZ je tolerance
systému v idealnich jizdnich podminkach do 4 km/h, pfedpisy nepovoluji rychlost prekracovat.
Krokovani doli mlze strojvedouci zrusit kratkodobym pfestavenim jizdni paky do jiné polohy nez je
»J¥, typicky do ,,+1”. Ukonc&eni krokovani dolt na 27. stupni se dosahne kratkodobym prestavenim
jizdni paky do polohy ,,0” a zpét do polohy ,,J* (viz téZ Kapitola 1, bod 2.3).

gerven 2010 | Miroslav Svoboda | Upravy lokomotiv fad 150.2 a 151



POZOR - automaticky roziezd neni automaticka regulace rychlosti a hodnota
predvolené rychlosti slouzi vyhradné pro ukonéeni automatického rozjezdu! Zadné dalsi
regulaéni pochody nejsou provadény.

2.6 Automatické snizeni vykonu lokomotivy
Ridici systém automaticky snizuje vykon lokomotivy (krokuje dold) v téchto pfipadech:

e nizké napéti v troleji blizici se hodnoté 2,2 kV (symbol ,,U“ na ukazateli stupri(i) — stav trva
do ustaleni napéti na minimalni normované hodnoté;

e doslo k prekro¢eni konstrukéni rychlosti lokomotivy;

e probiha jizda na stupnich s nedostate¢nym chlazenim odpornikl po dobu del$i nez je
jedna minuta (tyka se jizdnich stupnud 22. az 26. a 47. az 50.);

o nastal skluz dvojkoli a je signalizovany skluzovou ochranou;

e dalSi pfipady jsou zminény v Kapitole 1, bodu 1.7 a v Kapitole 8.

2.7 Rizeni pomocnych pohont

Aby nedochazelo k proudovému namahani sbéraCe pred ustalenim pfitlaku k troleji, je po
sepnuti relé pomocnych pohont B20-2 proveden rozbéh pomocnych pohond s mirnym zpozdénim.
Ventilatory maji zpozdéni 1 sec, kompresory 2,5 sec. Pfi opétovném (tj. tésné nasledném) spousténi
pomocnych pohon( je mezi vypnutim a zapnutim zafizeni bezpecnostni prodleva cca 3 sec.

> Rizeni kompresord u lokomotiv s jen pistovymi kompresory

Pfi rozbéhu kompresor(i je kontrolovan tlak oleje. Nesepne-li do 5 sec od rozbéhu
kompresoru tlakovy spinaé¢ mazani, je motor kompresoru vypnut a je signalizovana porucha
kompresoru. Pamét’ této poruchy se zrusi prestavenim spinacée kompresoru do polohy ,,0“.
Opétovnym zapnutim spinade kompresoru lze pokus o rozbéh kompresoru opakovat.

Automatické odkalovani hlavnich jimek pfi rozb&éhu kompresort se uskutecni jen tehdy, jsou-li
v chodu ventilatory motorovych skupin. PFi odkalovani jsou na ventily pfivedeny 2 kratké impulsy.

> Rizeni kompresorii u lokomotiv se $Sroubovym kompresorem a zaloznim pistovym
kompresorem (lokomotivy rady 151):

Sroubovy kompresor pracuje ve tfech fazich:

1. faze | rozbéh 8 sec e na signalnim panelu H13-2 (H14-2) je tato faze

(tj. promazani) signalizovana kontrolkou poruchy kompresoru;

e spinaCem kompresoru je mozné kompresor vypnout,
aniz by presel do dalsi faze chodu.

2.faze | béh a plnéni vzduchojemt e pii b&Zicich ventildtorech dojde k odvodnéni hlavnich
(tzn. je otevieno sani jimek;
kompresoru pres civku e pfi vypnuti spinacem kompresoru (nebo rozepnutim
ovladani sani zM8-1) tlakového spinate K7-2) dojde k prechodu do treti
faze chodu.
3. faze | dobé&h 25 sec e kdykoliv se Ize navratit do prvni (a nasledné druhé)
(tj. dochlazent) faze chodu.
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PFi zasahu tepelné ochrany kompresoru (teplota oleje nad 105 °C) dojde na signalnich
panelech H13-2 (H14-2) k signalizaci pfehfati — nasviceni signalky h10 a dale:

e pfi vypnutém kompresoru k jeho naslednému rozbéhu (bez ohledu na polohu spinace
kompresoru) a pfechodu do faze trvalého dochlazovani;
e pfi bézicim kompresoru k pfechodu do faze trvalého dochlazovani.

V rezimu dochlazovani je zamezeno plnéni hlavnich vzduchojemu. Vypnuti dochlazovani je
provedeno termostatem tepelné ochrany. Po vypnuti dochlazovani je zruSena poruchova
signalizace a spustén vlastni dobé&h 25 sec. Dochlazovani Sroubového kompresoru jiz nelze vynutit
ruéné (vyklopenim padacku relé B42-2). Casova relé kompresoru B40-2, B41-2 a B42-2 byla v ramci
dosazeni fidiciho systému z pfistrojové skiiné M2 odebrana.

Pokud v dobé, kdy byla aktivovana tepelna ochrana, vzniknul pozadavek na plnéni
hlavnich vzduchojemt, je nutné vynulovat pamét’ tepelné ochrany bud’ pfestavenim spinace
kompresoru do polohy ,,0“ nebo stahnutim sbérace.

A kdy pracuje zalozni kompresor? Zalozni pistovy kompresor 3 DSK 100 je opétovné dosazen
pro pfipad poruchy kompresoru Sroubového. Tento kompresor v8ak neni odstaven z provozu trvale —
je zabezpeceno jeho oblasné spusténi soucasné s kompresorem Sroubovym. Déje se tak pouze
jedenkrat po kazdém sepnuti relé pomocnych pohont B20-2. Bezpec¢né vypnuti z dlvodu ztraty
kontroly mazani neni v tomto pfipadé provedeno.

Pfi pfehrati, nasledném dochlazovani a jesté 20 min po dochlazeni Sroubového kompresoru
zcela automaticky pracuje jen kompresor pistovy — ten je zapojen do ¢innosti ihned po zasahu tepelné
ochrany Sroubového kompresoru. Po uplynuti této doby systém automaticky zapoji zpét do Cinnosti
kompresor Sroubovy a odstavi kompresor pistovy. Jedinou vyjimkou je pfipad nulovani ochran po
vypnuti HV v dobé&, kdy probiha dvacetiminutové €asovani po vychlazeni — pak je Sroubovy kompresor
zapojen do ¢innosti ihned.

Pokud je potfeba Sroubovy kompresor odstavit z ¢innosti UpIné, je nutné pfepnout prepinaé
Sroubového kompresoru do polohy ,,PORUCHA*. Piepinal je umistén ve strojovné lokomotivy na
pristrojové skfini M2. Potom bude v ¢innosti pouze kompresor pistovy.

Pokud dojde k vazné zavadé pistového kompresoru, je nutné vyjmout VN pojistku
pistového kompresoru P7-1 z pristrojového ramu ve VN kobce strojovny (v fadé tfeti ze ¢tyf VN
pojistek v pohledu od hlavniho vypinace). Pozor na dodrzeni MPBP-E.
> Rizeni ventilatord motorovych skupin:

Rizeni ventilator(i v poloze ,,A“ je doplné&no o samoginny rozbé&h pfi:

e poklesu napéti lokomotivni baterie pod cca 40 V;

e jizdé rychlosti vySSi nez 45 km/h a ztraté signalu F1-3, F2-3 o chodu nabijecich dynam

(tedy napf. po stazeni a opétovném zdvihnuti sbérace).

2.8 Symbolika na displeji fidiciho systému

Ridici systém lokomotivy je opatfen diagnostickym displejem. Na tomto displeji Ize ode&ist
mnoho zajimavych udaju.

Cl EOOO0 V000 SO0
U44-0.0 10000 -1
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Vyznam jednotlivych polozek:

e C1 ¢inna procesorova jednotka;

e EO00 chybovy kod;

e V00O aktualni rychlost lokomotivy;

e SO0 aktualni jizdni stupen;

o U44 napéti baterie (zde 44 V);

e 0.0 trolejové napéti;

e 10000 kotevni proud (vybér maxima);

o -1 pozice jizdni paky (napfiklad ,,0“ — ,,J“ — ,,B“...).

Dilezitym odecitatelnym Udajem je pozadavek na sjizdéni z vykonu. Pokud je jizdni paka
v poloze ,,J* a pfesto ve spodnim fadku UpIné vpravo systém signalizuje ,,—1“, je z néjakého duvodu
zadan pozadavek na sjizdéni z vykonu (v bezvykonovém stavu je pak blokovano najeti do stupnu),
jako kdyby nékdo trvale drzel stisknuté manévrovaci tlacitko ,,—*.

Nékteré pfipady automatického snizeni vykonu lokomotivy jsou uvedeny v Kapitole 1, bod 2.6.
Mezi dalSi pficiny signalizace ,,—1“ (v tomto pfipadé nemoznost najeti do vykonu) Ize zafadit stavy:

¢ je informace z bloku kontroly ru¢ni brzdy HS 400 o utazené ruéni brzdé (podrobnosti viz
Kapitola 8);
¢ je informace o kotevnim proudu v brzdé.

Poznamka: MdzZe se stat, Ze lokomotiva po predchozim brzdéni s ¢innosti EDB nasledné
nejde do vykonu tahem (napriklad kvuli chybé komparatoru brzdového proudu, tj. je stale sepnuté relé
blokovani elektrické a pneumatické brzdy B14-2, byt je proud EDB nulovy). V takovych pfipadech pro

2.9 Symbolika na ukazateli stupn

blikani &isla jizdniho stupné Nedostatecné chlazeni rozjezdovych odpornikd na jizdnim stupni.
,»U“ na pozici €isla shuntu Nizké napéti v troleji.

,»P*“ na pozici ¢isla shuntu Signalizace mirného prokluzu dvojkoli.

»H®“ na pozici €isla shuntu Signalizace hospodarného stupné pfi smérovém kontroléru v ,P*.
,—0” Nastaveno brzdové schéma.

,—1% (fada 150.2) Povoleni startu, ¢innost nebo pohotovost EDB.

»—1% (fada 151) 1. stupen EDB (z maximalni rychlosti do rychlosti 76 km/h).

,—2“ (fada 151) 2. stupen EDB (z rychlosti 75 km/h do rychlosti 52 km/h).

»—3“ (fada 151) 3. stupen EDB (z rychlosti 51 km/h do rychlosti 25 km/h).
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3. POSTUP PRI PORUCHACH

Mikroprocesorovy Fidici systém je osazen dvéma nezavislymi procesorovymi deskami, které
jsou kontrolovany blokem kontroly pocitacu. Pfi poruse jedné z téchto desek dojde k vypnuti hlavniho
vypinaCe, avSak systém se automaticky pfepne na druhou desku a je mozno pokraCovat v jizdé.
Jakékoliv zasahy do fidiciho systému kromé jeho nulovani a pfrepnuti napajecich zdrojii jsou
nepripustné!

Poznémka: Ridici systém obsahuje polovodi¢ové komponenty. Polovodiée jsou teplotné
zavislé prvky a je nutné je ucinné chladit. V ¢ele bloku fidiciho systému je umisténa packa prepinace
~TRVALE — TERMOSTAT" pro nastaveni rezimu chlazeni elektroniky (ve schématech blok W10-3).
V letnich mésicich se doporucuje chladit trvale. Termostat je nastaven na cca 25 °C.

3.1 Porucha motorové skupiny

Vadna motorova skupina se vyradi stejnym zplsobem, jako u fady 150.0 bez modernizace
(viz Kapitola 4). Ridici systém se automaticky pfestavi na poruchovou jizdu a umozni Fadit pouze
sériové jizdni stupné. Zaroven je zablokovana funkce automatického rozjezdu a pfeskakovani jizdnich
odporovych stupnill pfi Fazeni nahoru. Rozpad trakéniho obvodu pfi minimalnim proudu je zachovan.

3.2 Porucha fizeni pomocnych pohon

Tato porucha je signalizovana svitem kontrolky hl v pravém signalnim panelu H13-2 (H14-2).
Relé poruchy fizeni pomocnych pohontd B30-2 sepne a automaticky pfepne pomocné pohony na
poruchovy provoz. Kompresory jsou fizeny pouze tlakovym spinatem, lokomotiva neodkaluje a
ventilatory bézi trvale.

PFi zasahu diferencialni ochrany pomocnych pohont pfi jednotlivém spousténi kompresort
z divodu lokalizace zavady je nutno na neobsazeném stanovisti ponechat spinate kompresord ve
vypnuté poloze — pfes zapnuté spinae na neobsazeném stanovisti spustime (libovolnym) spinatem
oba kompresory.

3.3 Porucha napdjeni fidiciho systému

Tato porucha je signalizovana svitem kontrolky h1 v levém signélnim panelu H11-2 (H12-2) a
zobrazenim symbolu ,,— =" na zobrazovaci stupfiti. Zaroven dojde k vypnuti hlavniho vypinace. Pfi
zasahu této ochrany je nutné prepnout napajeni Fidiciho systému na 5 V zalozni zdroj pomoci
pfepinale, ktery je umistén pfimo na C€ele vany fidiciho systému (vpravo na kart€ napgjeni).
Prepinani zdrojii se smi provadét jen pfi vypnutém jisti¢i fidiciho systému P10-2! Jisti¢ je
umistén za prvnim stanovidtém na pfistrojové skfini M1.
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Komponenty na karté napajeni:

prepinac¢ zdroji 5V

. tlaCitko resetu systému (viz Kapitola 1, bod 3.6)

LED dioda ¢innosti systému (nesviti-li, neprobéhl start systému)

LED dioda poruchy zdroje pomocnych funkci —15 V
LED dioda poruchy zdroje pomocnych funkci +15 V
LED dioda poruchy I. hlavniho zdroje 5 V

LED dioda poruchy Il. hlavniho zdroje 5V

Pokud porucha napajeni trva i po pfepnuti zdroju, je nutno pfepnout fizeni do rezimu nouzové
jizdy (viz Kapitola 1, bod 4).

3.4 Porucha komunikace

Pokud na ukazateli stupnid trvale sviti symbol ,,— = spole¢né s ,Cervenou” poruchou (viz
Kapitola 1, bod 3.5), byla pferuSsena komunikace mezi fidicim pocitatem a ukazatelem stuprili na
stanovisti strojvedouciho. Je-li samotny Fidici pocita¢ v pofadku, lokomotiva vykazuje normalni
¢innost, pouze nejsou indikovany jizdni stupné.

3.5 Poruchy signalizované na ukazateli stupnt

Na ukazateli stupnu jsou dvé poruchové signalizace z LED diodovych obdélnikd. Jakoukoliv
indikaci byt jen kratkodobé poruchy je nutno zapsat do Knihy oprav lokomotivy.

zluta Vypovidda o méné zavazné | Priklady:
poruSe, pfi které je mozZno e zavada odporového stykace;
pokracovat v normalni jizdé, e porucha méfeni proudu;
pfipadné  vjizdé s jistym e porucha méfeni rychlosti pro RS;
omezenim. e zavada jednoho z procesord.

cervena Signalizuje poruchu, pfi které | Pfiklady:

dalsi jizda zpravidla neni e neni informace o stavu trakéniho obvodu;
mozna. e zavada pfepojovacl sméru;

e zavada pfepojovacl J-B;

e zavada kombinacénich stykaca.

V obou pfipadech je mozno stiskem tlacitka ,,?” na ukazateli stupril zobrazit ¢iselny kéd
poruchy, ktery zaroven indikuje pfi¢inu poruchy (styka¢, pfepojovag, apod.). Poté je nutno zkontrolovat
prislusny VN pfistroj resp. jeho pomocné doteky. Tabulka kédd poruch je umisténa na stanovistich
strojvedouciho.
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Pokud byl obnoven bezporuchovy stav, je mozno zrusit pamét’ poruchy a jeji indikaci
na zobrazovaéi stupnt nulovanim Ffidiciho systému (viz Kapitola 1, bod 3.6). Pamét poruchy se
automaticky nuluje i pfi vypnuti spinace Fizeni.

Dojde-li k indikaci poruchy, pfi¢emz v§echny funkce lokomotivy jsou normalni, znamena to, ze
se tato porucha objevila pouze kratkodobé. V takovém pfipadé je mozno pokracovat v dalSi jizdé bez
omezeni. Pfi nejbliz8i prileZitosti je vhodné provést nulovani fidiciho systému.

Poznamka: Je-li indikovana porucha kombinacniho stykaCe zaroveri s vypnutim hlavniho
vypinace a signalizaci ochrany stfeSnich odpornik( po sjeti z vykonu, doSlo ke ,slepeni” stykace a tim
k netplnému rozepnuti trakéniho obvodu. Na pravém signalnim panelu H13-2 (H14-2) sviti kontrolka
h3.

3.6 Nulovani fidiciho systému

Ridici systém je mozné uvést do vychoziho stavu (,resetovat) stiskem tlagitka vybaveni
ochran a to pfi vypnutém hlavnim vypinaéi. Naprosto stejny G€inek ma stisknuti tladitka ,,RESET*
pfimo na &elnim panelu fidiciho systému. PFi nulovani, které trva asi 4 sec, je zapnuti hlavniho
vypinace blokovano. Na ukazateli stupnu se zobrazi symbol ,,— =" a na cca 1 sec dojde k signalizaci
skluzu. Po uspésném startu fidiciho systému se na zobrazovaci stupnu objevi &islo stupné ,,0“. Pak je
mozné zapnout hlavni vypina¢ a pokraCovat v jizdé.

Poznamka: Pri indikované ,Zluté” poruSe stykale je zpomaleno krokovani. Pak je ucelné
prislusny styka¢ pomoci jeho EPV ,procvakat” a nasledné vynulovat fidici systém.

3.7 Porucha nabijeciho dynama

Pokud je vSe v pofadku, pak dynamo G1 nap4ji stabilizovanou sit (cca 50 V) a druhég, G2,
dobiji lokomotivni baterii (cca 58 V). Kazdé dynamo ma v regulatorové skfini vlastni regulator, oba
regulatory tvofi celek — regulator nabijeni Y1-3. Ten pfipina a odpina dynama k siti a baterii, reguluje
napéti a proud dynam, pfipadné pfesouva zatéz mezi dynamy. Existuje nékolik typu regulatori
nabijeni (nejméné tfi), nékteré s inverznim zapojenim signalizace dobijeni. Zarovefi se pomoci
nabijecich dynam hlida chod ventilatord motorovych skupin.

Pfi poruse jednoho z nabijecich dynam vrezimu jizdy tahem dojde k vypnuti hlavniho
vypinace. Je Ucelné nejprve prohlédnout zapnuti jistici indikace dynam P2-3 a P3-3, jimiz je
elektronické relé F1-3 jisténo. Pak je moZno vybavit poruchovou signalizaci pfimo na elektronickém
komparatoru F1-3 v pfistrojové skfini M2 a to zamé&déknutim vylukového tladitka pro pfislusny
ventilator. Pfedtim je vSak nutné presvédcit se o bezchybném chodu samotného ventilatoru! Pro
ucely kontroly se odebira prohliZzeci viko ventilatoru ze strany bezpeé&ného prostoru. V pfipadé zadfeni
nabijeciho dynama je nutné prefezat jeho klinové femeny v prostoru prohlizeciho otvoru v horni ¢asti
dynama.

Poté dobré dynamo prebira jak napajeni stabilizované sité, tak i dobijeni lokomotivni baterie.
Napéti dynama se vSak pfizplsobi stabilizované siti (cca 50 V) a baterie se dobiji niz§im proudem.

V rezimu elektrodynamického brzdéni se staZzenymi sbérali ventilatory motorovych skupin
nepracuji a s tim ani nabijeci dynama. Za 60 sec pak dojde k pozvolnému zaniku EDB z dGvodu
nefunk&niho chlazeni motorovych skupin a pulsniho méni¢e EDB.

3.8 Kontrola funkce relé
PFfi podezfeni na nespravnou ¢innost nékterého relé je mozno jeho funkci ovéfit pomoci

pfipravku umisténého na vnitini strané dvefi pfistrojové skiiné M2. Tento pfipravek se sklada
z pfepinace, kontrolni zarovky 029-3 a dvou patic, ve kterych jsou nahradni relé.
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Zkouska relé se provede takto:

e Z patic se musi vyjmout obé nahradni relé;

e testované relé (vzdy jen jedno) zasadit do pfislusné patice;

e prepinal postupné prestavit do obou krajnich poloh — pokud se v nékteré z nich nerozsviti
kontrolni zarovka, je relé vadné;

e po skonceni testu je nutné pFestavit pfepina¢ zpét do stfedni polohy.

3.9 Kontrola funkce diod

Diody zafazené v riznych Fidicich obvodech jsou umistény v konektorech, které jsou zasunuty
v pfislusnych zasuvkach v pfistrojové skfini M2. Pod diodami jsou dvé zasuvky volné a ty jsou uréeny
pro zkousSeni diod. Mezi diodami spodni fady je umisténa kontrolni zarovka 026-3.

Zkouska diod se provede takto:

e zasunout konektor se zkousenou diodou do jedné zasuvky a sledovat kontrolni svétlo;
e zasunout konektor se zkousenou diodou do druhé zasuvky a sledovat kontrolni svétlo.

Zasuvky jsou zapojeny tak, ze po zasunuti konektoru se zkousenou diodou do jedné zasuvky
se kontrolni zarovka rozsviti (tj. propustny smér diody), po zasunuti konektoru do druhé zasuvky
kontrolni Zarovka nesviti (tj. zavérny smér diody) — pak je dioda v poradku.

Je-li po zasunuti konektoru se zkousenou diodou do jedné &i druhé zasuvky kontrolni Zarovka
stale zhasla, je dioda prerusena, pokud je zkousena dioda prorazena, kontrolni Zarovka sviti v obou
zminénych pfipadech.

Diody v pfistrojové skfini M2:

HS980513b HS980513b HS980513b HS980513b HS980503b HS980510b HS980510b
U3-3 u4-3 u7-3 us-3 u9-2 au13-2 bU13-2
Pistala I. Houkackal. Houkackall.  Pistala ll. HV Ochrana odporniki
do ER do ER do ER do ER (klapkovnik a signalizace)
HS980510b HS980515b HS980510b HS980510b HS991007 HS980503b HS980503b
ui4-2 Ui18-2 U19-2 U20-2 bU6-2 u31-2 U32-2
Kochranam Signalizace  Signalizace  Signalizace Obvod EDB Sbérac I. Sbérac Il.
EDB poruchy EDB podpéti prepéti pfi rychlobrzdé do ER do ER
HS980508b HS980508b HS991007 HS991009 HS980510b HS980510b
u33-2 u34-2 au6-2 cU6-2 uU35-2 U36-2
DK-OBE1Il. DK-OBElIll. Obvod EDB Obvod EDB  Vypnuti EDB  PM EDB
do ER do ER pfi rychlobrzdé pfi rychlobrzdé do ER v poruse
(skluz) do ER
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4, NOUZOVA JizDA

Postupy pfi poruchach zmifuje Kapitola 1, bod 3. Pfi zavazné poruse fidiciho systému, kdy
témito postupy neni mozné uveést lokomotivu do provozu, Ize zavést takzvany rezim nouzové jizdy.
V tomto rezimu je mikroprocesorovy Fidici systém zcela odpojen a (skokové) fazeni jizdnich stupnu se
provadi prepinacem predvolby rychlosti A45-2 (A46-2), ktery pfimo spina jednotlivé stykace. V
normalnim rezimu tento pfepina€ slouzi jako pfepina¢ prfedvolby rychlosti v rezimu automatického
rozjezdu.

V rezimu nouzové jizdy Ize dosahnout maximalné 27. jizdniho stupné. Pokud je tento vykon
vzhledem k jizdnim dobam, tratovym pomérim a hmotnosti viaku dostacujici, je mozno s vlakem dojet
az do cilové stanice.

4.1 Postup prepnuti na nouzovou jizdu

e Uvést strojovnu do bezpecného stavu dle MPBP-E (viz Kapitola 3);

e na stanovisti, kde je zapnuté Fizeni, pfestavit smérovou paku do polohy ,,Sh“ a pfepinac
predvolené rychlosti do polohy ,,0%;

e na stanovisti, kde neni zapnuté fizeni, zkontrolovat pfepina¢ pfedvolené rychlosti v poloze ,,0
— ten musi byt na obou stanovistich v nulové poloze, jinak mlze byt blokovano zapnuti
hlavniho vypinace;

e odemknout pfepina¢ nouzové jizdy A1-6 na pfistrojové skfini M2 (kliCek je ve skfini s nafradim
nebo v zamecku prepinace);

e pfepnout tento pfepina¢ do polohy ,Nouzova jizda“ a v této poloze jej uzamknout;

e vizualné zkontrolovat stav trakéniho obvodu, ktery musi byt bez zjevnych zavad;

e zkontrolovat spravné prestaveni prepojovace sméru V6-1, prepojovacti J-B V4-1 a V5-1
a soucasné jejich dotazeni do koncové polohy (jina kontrola v rezimu nouzové jizdy neni);

e po navratu na stanovisté zapnout hlavni vypina¢ a zdvihnout sbérace.

Relé nouzové jizdy B1-6 blokuje pfepnuti na nouzovou jizdu pfi zapnutém hlavnim vypinagi.
ReZim nouzové jizdy se vyznac&uje témito rysy:

neni funk&ni EDB (rezimy brzdéni R+E a P+E nejsou zapocitatelné);

lokomotiva jezdi z kazdého stanovisté pouze smérem vpred;

neucinkuje prvni stupen skluzové ochrany;

ventilatory béZi trvale a jejich chod nelze pferudit (je sepnuto relé poruchy fizeni
pomocnych pohont B30-2);

e automatické odkalovani hlavnich vzduchojemu neni v €innosti;

e nejsou kontrolovany pomocné doteky pfepojovacu a jizdnich stykacu.

4.2 Nouzové fazeni jizdnich stupia — vlastni jizda

Pfepinaem pfedvolby rychlosti A45-2 (A46-2) je mozZno vyfazovat rozjezdovy odpornik
v polohach prepinace (1) — (11). Poloha (1) odpovida 3. a poloha (11) 27. jizdnimu stupni. P¥i Fazeni
vyssSich poloh (8) — (11) je nutné pocitat s vétSim proudovym skokem. Otaceni pfepinacem je nutno
provadét vzdy pouze po jednom stupni a poté vyCkat ustaleni proudu. Po celou dobu jizdy je
zakazano manipulovat se smérovou pakou! Smérova paka musi trvale zustat v poloze ,,Sh*. Pro
pfipadné stlaceni naraznikG pfi odvéSovani lokomotivy od soupravy je nutno prejit na opacné
stanovisteé.
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5. SEZNAM PORUCH INDIKOVANYCH DIAGNOSTIKOU LOKOMOTIVY

Cislo Popis poruchy Odstranéni

Ch.1 Porucha linkového stykace S1 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 2 Porucha linkového stykace S2 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 3 Porucha linkového stykace S3 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 4 Porucha linkového stykace S4 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch.5 Porucha linkového stykace S5 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 8 Porucha stykace S8 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 9 Porucha stykaCe S9 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 10 | Porucha stykace S10 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 11 | Porucha stykace S11 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 12 | Porucha stykace S12 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 13 | Porucha stykace S13 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 14 | Porucha stykace S14 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 15 | Porucha stykace S15 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 18 | Porucha stykace S18 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 19 | Porucha stykace S19 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 20 | Porucha stykace S20 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 21 | Porucha stykace S21 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 22 | Porucha stykace S22 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 23 | Porucha stykace S23 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 24 | Porucha stykace S24 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 25 | Porucha stykace S25 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 31 | Porucha stykace S31 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 32 | Porucha stykace S32 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 33 | Porucha stykace S33 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 34 | Porucha stykace S34 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 41 | Porucha stykace S41 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 42 | Porucha stykace S42 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 43 | Porucha stykace S43 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 44 | Porucha stykaCe S44 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 46 | Porucha brzdového stykace S46 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 47 | Porucha brzdového stykace S47 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 48 | Porucha brzdového stykace S48 Kontrola silového a pomocného kontaktu

Ch. 54 | Porucha pfepojovace V4 v jizdnim schématu Kontrola polohy a pomocného kontaktu

Ch. 55 | Porucha pfepojovace V5 v jizdnim schématu Kontrola polohy a pomocného kontaktu

Ch. 56 | Porucha pfepojovace V6 v jizdnim schématu Kontrola polohy a pomocného kontaktu

Ch. 60 | Rozpad linkovych stykacl v brzdé (lk > 100 A) Kontrola silovych a pomocnych kontaktii

Ch. 64 | Porucha piepojovace V4 v brzdovém schématu | Kontrola polohy a pomocného kontaktu

Ch. 65 | Porucha piepojovace V5 v brzdovém schématu | Kontrola polohy a pomocného kontaktu

Ch. 66 | Porucha piepojovace V6 v brzdovém schématu | Kontrola polohy a pomocného kontaktu

Ch. 67 | Odpad relé B29-2 pfi EDB (Ik > 100 A) DoSlo k otevieni dvefi do strojovny v brzdé

Ch. 68 | Zasah ochrany EDB v brzdé (lk > 100 A) Zavada v obvodech EDB

Ch. 71 | Porucha vétrného relé stfeSniho ventilatoru 1 Kontrola vétrného relé (plus pfivodnich hadicek)
Ch. 72 | Porucha vétrného relé stfe$niho ventilatoru 2 Kontrola vétrného relé (plus pfivodnich hadicek)
Ch. 76 | Porucha ¢idla 1. napravy (151) Nastane automatické vyfazeni skluzové ochrany
Ch. 77 | Porucha ¢idla 2. napravy (151) Nastane automatické vyfazeni skluzové ochrany
Ch. 78 | Porucha ¢idla 3. napravy (151) Nastane automatické vyfazeni skluzové ochrany
Ch. 79 | Porucha ¢idla 4. napravy (151) Nastane automatické vyfazeni skluzové ochrany
Ch. 80 | Generalni porucha pomocnych pohoni Dojde k automatickému sepnuti relé B30-2

Ch. 81 | Porucha I. kompresoru Kontrola oleje, tlakového spinae, VN pojistky
Ch. 82 | Porucha Il. kompresoru Kontrola oleje, tlakového spinae, VN pojistky
Ch. 83 | Porucha ventilator( Kontrola dynam, VN pojistky, vybavit komparator
Ch. 85 | Zasah termostatu Sroubového kompresoru (151) | Nastane automatické chlazeni kompresoru

Ch. 90 | Vypadek zdroje +15 V Dojde k automatickému odpojeni zdroje

Ch. 91 | Vypadek zdroje =15V Dojde k automatickému odpojeni zdroje

Ch. 92 | Vypadek zdroje +5 V PFepnout na zaloZni napajeci zdroj
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Ch. 94 | Chyba bloku méfeni rychlosti Neni nutny Zadny zasah

Ch. 95 | Chyba bloku CPU1 s vypnutim HV Dojde k automatickému pfepnuti na CPU2

Ch. 96 | Chyba bloku CPU2 s vypnutim HV Dojde k automatickému pfepnuti na CPU1

Ch. 97 | Chyba méfeni Ik s vypnutim HV v jizdé Nelze odstranit (zpravidla porucha LEMu)

Ch. 98 | Chyba méreni Ub Nelze odstranit (zpravidla porucha LEMu)

Ch. 99 | Chyba registrovana pfi rozepnutém relé B28-2 (Ur&eno pro diagnostiku pfi udrzbé lokomotivy)

B ch.

Ztrata komunikace zobrazovace stupnid

Kdyz je fidici systém funkéni, jizda bez omezeni
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Kapitola 2: Pfreprava (nejen) ne¢innych lokomotiv

Pokud tomu nebrani jiné technické okolnosti, je nutné dle Opatfeni VP DKV Praha ¢. 32/99
zajistit prepravu lokomotiv pfednostné ,pod napétim“ (napfiklad pfeprava lokomotiv do mista dal$iho
vykonu). Takovy zplsob pFepravy umoziuje napajeni nékterych zafizeni lokomotivy (pfedevsim
ventilatord motorovych skupin) z priibézného vedeni vilakového topeni a to pfi spusténych sbéracich.

Vzhledem k tomu, Ze pfi tomto zpusobu pfepravy jsou téméfr vSechny VN obvody véetné

sbéracll pod napétim, mlze byt takto pfepravovana pouze lokomotiva, ktera je funkéni do té miry, ze
Ize zapnout hlavni vypinag. Na ten jsou vazany vSechny ochrany lokomotivy v€etné podpétového relé.
Dal$i obvody Fizeni nedovoluji v tomto reZimu napajeni trakénich motor( pro jizdu tahem. EDB vSak
pracovat muze.

PFi tomto zplisobu prepravy je nutno pamatovat na tyto zasady:

dodrzeni platnych MPBP-E (obzvlasté bod o zakazu vstupu do strojovny lokomotivy
béhem jizdy a také pfi propojeni elektrickymi topnymi spojkami, kdy &ast stykace
vlakového topeni mlze byt pod napétim i pfi uzemnéné lokomotivé!);

sbéraCe nesmi byt poSkozeny;

spravna volba napéti v prabézném vedeni vlakového topeni — ve vedeni musi byt
stejnosmérny proud a stejnosmérné napéti 3 kV (lokomotivy na stfidavém systému
napaji vlakové topeni stfidavym proudem a pak by doslo k posSkozeni VN obvodu
lokomotivy — jiz se stalo);

hlavni vzduchojemy musi byt napajeny prostiednictvim napajeciho potrubi
z obsazené lokomotivy (Cinnost kompresor(i pfepravované lokomotivy je blokovana
rozpojenim obvodu relé pomocnych pohont B20-2 pfes rozepnuté relé podpétové
ochrany B25-2);

je nutné uzavfit kohout 969/8 z vystupu brzdice DAKO-BSE. Kohout je ve spodni Casti
vzduchového ramu témér u stény;

vzhledem Kk zajisténému dobijeni baterie neni nutné uzavirat Zluté natfeny kohout
vlakového zabezpecovace 970;

po zapnuti hlavniho vypinae na neobsazené lokomotivé automaticky sepne stykac
vlakového topeni S49-1, ale signalizace stavu vlakového topeni H1-2 (H2-2) na pulté
strojvedouciho zlstane v neutraini poloze.

1.1 Zavedeni rezimu ,,PREPRAVA“ u neobsazenych lokomotiv

1.

ONoU~LON

Kli¢ ovladani spinaCe vlakového topeni musi byt vyjmut z pultu a spinace topeni stanovisté
musi byt vypnuty;

uzavfit kohoutky sbérac;

propojit napajeci potrubi a kabel vlakového topeni;

pfepnout pfepinaé ,PROVOZ — PREPRAVA" (A42-2) do polohy ,,PREPRAVA¥;

pfi zavadé v trakénim obvodu vypnout EDB;

sepnout spinac fizeni a zapnout hlavni vypinac;

spinac ventilator( prestavit do polohy ,,R“ (kvuli dobijeni, ventilaci TM pfi snéhu, atp.);

zafadit smér na smérovém ovladaci a tim je zajiSténa &innost EDB (nezapoditava se do ZOB).

1.2 Zavedeni rezimu ,,PREPRAVA“ u obsazenych lokomotiv (bez pouziti sbéraéu)

9.

Body 2 aZ 7 se provedou jako pfi pfepravé neobsazené lokomotivy a dale:

zapnout spinac¢ pro ovladani vlakového topeni;
10. na obsazeném stanovisti zapnout spinac¢ topeni stanovisté.
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1.3 Jiné zplsoby prepravy lokomotiv

Pokud nebude mozné zavést vySe popsany pfepravni rezim, je nutné pfi pfepravé nad
vzdalenost 250 km postupovat dle vynosu ¢&.j. 21065/01-12/2-Ro, ktery stanovi nutny zasah mistné
pfislusné opravny hnacich vozidel (odklopeni kartaél trakénich motort). DalSi podrobnosti vzdy
stanovuje Rozkaz o zavedeni grafikonu, ¢ast D — ,Pfipominky k provozu kolejovych vozidel*.

Obecné zasady vyplyvajici z tohoto Rozkazu jsou takove, ze:

necinné lokomotivy nelze dopravovat na osobnich vlacich (kategorie Os), k sluzbé
pohotové lokomotivy (tj. provozuschopné a obsazené) vSak do osobnich viakl Fadit Ize;

na vzdalenost vétsi nez 250 km Ize lokomotivy dopravovat jen po souhlasu DKV (a to
necinné i obsazené strojvedoucim, tj. k sluzbé pohotové).

Podotykam, Ze pfehled podminek dovoleného Fazeni pfepravovanych lokomotiv nyni
stanovuje dopravce. Pfiloha 23 predpisu SZDC (CD) D2, ktera toto dfive stanovovala, byla zruSena.

Pokud je necCinna lokomotiva zapojena jen do hlavniho (brzdového) potrubi, je nutné
pamatovat na napajeni zasobniho vzduchojemu, ze kterého lokomotiva pneumaticky brzdi. Napajeni
vzduchojemu se zajisti otevienim pfislusného kohoutu:

otevfit kohout 973/13 pro napajeni zasobniho vzduchojemu z hlavniho potrubi. Kohout je
umistén mirné nad Urovni uzaviracich kohoutl brzdice DAKO-BSE ve spodni ¢&asti
vzduchového ramu vpravo (jediny zavieny kohout na pficném potrubi — za kolenem je
jesté umisténa zpétna zaklopka 946/3);

uzavfit kohout 973/12 pro napajeni zasobniho vzduchojemu z napajeciho potrubi. Kohout
je umistén mirné nad drovni uzaviracich kohoutt brzdice DAKO-BSE ve spodni casti
vzduchového ramu vpravo (na vodorovném potrubi je jeSté umisténa zpétna zaklopka
946/2).

Dale je nutné:

uzavfit kohout 969/8 z vystupu brzdice DAKO-BSE. Kohout je ve spodni C¢&asti
vzduchového ramu témér u stény;

uzavfit Zluté natfeny kohout vlakového zabezpeCovace 970. Kohout je ve stfedni Casti
vzduchového rému;

prekontrolovat postaveni pfepojovacll J-B V4-1 a V5-1 v zakladni poloze, tj. ,,J*.

1.4 Preprava lokomotiv fady 151

V soucCasné dobé probihaji jednani o platnosti celého rozsahu Opatteni ¢.j. 21538/2001-012
(dllezita je Kapitola IV. — Podminky provozu a udrzby HKV vystrojenych Spaliky KTM) a tematicky

stejného RVP DKV Praha €. 46/01. Tato problematika bude podrobnéji popsana v dalSich verzich
tohoto dokumentu.
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Kapitola 3: Nouzovy provoz pri ozivovani lokomotivy

Nouzovy provoz je dovoleno zavadét jen za uCelem oziveni napéti baterie, jizda se

zavedenym nouzovym provozem je zakazana. Nouzovy provoz je opravnén zavadét jen strojvedouci,

a to pouze v pfipadé, Ze napéti akumulatorové baterie pokleslo pod 36 V, pfiemz musi byt vy33i nez
18 V (davody viz Kapitola 1, bod 2.2). Podminkou pro zavedeni nouzového provozu je normalni
Cinnost v8ech ostatnich zafizeni.

Po zavedeni nouzového provozu dojde k elektrickému ,obejiti“ hlavniho vypinate N1-1 a

stykace ventilatordl S52-1.

Zavedeni nouzového provozu

Nouzovy provoz se zavadi pfi zapnutych bateriich a zasadné z druhého stanovisté;

na lokomotivé je nutné navodit bezpeény stav — je popsan nize kurzivou;

mechanicky odblokovat zavorovani vstupnich (sitovanych) dvefi strojovny;

pfepojova¢ nouzového provozu V10-1 (je situovan ve VN kobce na pfistrojovém bloku vpravo)
pfestavit do polohy ,,NP* (nouzovy provoz);

uzavfit kohoutky pfivodu vzduchu do odpojovaéli a uzemnovacée (zaplombované
kohoutky 976/9, 976/10 a 976/11 jsou vlevo dole pod regulatorovou skfini). Timto se pfedejde
moznému prestaveni téchto pfistroji pod proudem pfi opozdéném pfitahu relé blokovani
strojovny B28-2;

pomoci stranového klice 14 ruéné prestavit uzemnova¢ V3-1 do polohy ,,odzemnéno“ a
odpojovace sbéracu V1-1 a V2-1 do polohy ,,zapojeno*;

po uzavieni sitovanych dvefi strojovny a navratu na druhé stanovis§té zapnout spinac fizeni,
ovlada¢ hlavniho vypinate a uzemnovace prestavit do polohy ,J“ a spinaéem sbéracu
predvolit zdvizeni pfislusného sbérace;

ruéni pumpou naplnit pomocny vzduchojem na tlak ozna¢eny na manometru (cca 4 bar);
otevfit uzaviraci kohoutky pfivodu stlateného vzduchu do sbéracl (jsou pod regulatorovou
skFini u elektropneumatickych ventild sbéracu) a (mozno i vhodnym pfipravkem) stlacit jadro
elektropneumatického ventilu pfedvoleného sbérale — tim dojde ke zdviZeni sbérale a
k rozbéhu ventilatort véetné nabijecich dynam. Jadro elektropneumatického ventilu sbérace
musi byt stlaeno do doby obnoveni napéti baterie — s ohledem na mozZny zkrat je nutné
sledovat nabijeci proud a napéti baterie;

pfeloZzenim spinace kompresoru do polohy ,,PK“ zapnout pomocny kompresor a spinaem
hlavniho vypina€e zapnout hlavni vypina&. Tento ovladag poté opét ponechat v poloze ,,J*;
spinac¢e kompresorl prelozit do polohy pro automaticky provoz ,,A“ a doCerpat vzduch;

po stabilizaci napéti baterie je nutné navodit bezpec€ny stav, otevfit kohoutky pfivodu vzduchu
do odpojovacu a uzemnovace (po navratu do depa nechat zaplombovat zminéné kohoutky
v oteviené poloze) a prepojovaC nouzového provozu V10-1 prestavit zpét do polohy
»Provoz“. Pak je nastaven béZzny provozni reZzim lokomotivy.

Poznamka: Nékteré lokomotivy jsou osazeny olovénymi gelovymi bateriemi. Strojvedouci je o

tomto informovan napisy na skfini lokomotivy u baterii. Pfi hlubokém vybiti gelové baterie dochazi
k nevratnym zménam ve struktufe desek a baterie je zni¢ena.

Bezpecnym stavem pro vyse uvedené postupy se podle MPBP-E (bod 11. a 12.) rozumi:

vypnout VN spotfebice;

vypnout HV a nasledné zkontrolovat signalizaci vypnuti HV,

prestavit spinac¢ sbéract do polohy 0" a pohledem se presvédcit o jejich spustént,
odpojit a uzemnit (tim dojde k vyzkratovani VN obvodli);

vybit VN kondenzator zafazenim rozjezdovych stupnd;

vypnout fizeni a kli¢ si ponechat u sebe po celou dobu prace ve strojovné;
zkontrolovat signalizaci bezpeéného stavu strojovny (zelené svétlo na sitich);
odblokovat vnitini sitované dvefe do strojovny;

uzavrit kohoutky sbéracd.

VVVVYVYVYVYYY
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Zakladni poloha jednotlivych komponentu pFi bezpeéném stavu lokomotivy:

__O‘

| OT

Pom. kont. Pom. kont. Pom. kont. Pom. kont.

Odpojovaé sbhérace 1
V1-1
v poloze odpojeno
(,vypnuto®)

__Ol

Uzemnovagé *1)
V3-1
v poloze uzemnéno
(,zapnuto®)

Pom. kont. Pom. kont.

Odpojovacé sbérace 2
V2-1
v poloze odpojeno
(,vypnuto®)

*1) Pozor, na lokomotivé je uzemnovac¢ V3-1 vuci odpojovaci prvniho sbérace V1-1 situovan

obracené. Je dilezité dbat na spravny pohled!

Poznamka: Pri bezpeéném stavu lokomotivy ukazuje zarez v ovladacim &tyrhranu odpojovacu

polohu ,vypnuto a &tyrhran uzemriovacée polohu ,zapnuto®.
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Kapitola 4: Odpojeni vadné motorové skupiny

Odpojeni motorové skupiny se provadi pfi poruse nékterého trakéniho motoru. Dvojice motor(
se odpojuje vzdy dvoupodlové, jednak pfestavenim segmentu na prepojovaci J-B pfislusné motorové
skupiny a dale vytazenim nozového odpojovace ve VN kobce. V dalsi jizdé Ize pokraCovat snizenou
taznou silou. Po vyfazeni motorové skupiny neni funkéni EDB, pfi vyfazeni obou motorovych skupin
lokomotiva nejde odzemnit a zapojit (podrobnosti viz obvod relé blokovani strojovny B28-2).

Pfepojovace J-B jsou umistény v prachozi ulicce pod pfistrojovym (stykacovym) blokem.
Vlevo je pfepojoval J-B pro I. motorovou skupinu (V4-1), vpravo pak prepojovac¢ J-B pro Il. motorovou
skupinu (V5-1).

Nozové odpojovace jsou umistény ve VN kobce. Spodni odpojovaé je pro |. motorovou
skupinu (V8-1), horni odpojova¢ pak pro Il. motorovou skupinu (V9-1). Byvalo dobrym zvykem
pracovnikll spravkarny oznacit odpojova¢ V8-1 a prepojova¢ J-B V4-1 pro |. motorovou skupinu
¢ervenou barvou.

Postup odpojeni vadné motorové skupiny:

e v pravé Casti pfislusného prepojovace je nutno mechanicky odpojit jeho horni ¢ast od Casti
spodni. Provadi se povytaZzenim a pootocenim spodniho areta&niho koli¢ku, pfi¢emz je nutno
dbat na nasledné spravné zajisténi aretacniho kolicku v mélké drazce;

e poté ruéné prestavit oddélenou horni Cast pfepojovace J-B do koncové polohy ,PM“, a
povytazenim a pootoCenim horniho aretacniho koliCku v této poloze zajistit. Tim sepnou
pfislusné pomocné kontakty — opét je nutno dbat na nasledné spravné zajisténi
areta¢niho koli¢ku v hluboké drazce;

e druhy pdl motorové skupiny je nutné odpojit vytaZzenim ruéniho noZového odpojovace ve VN
kobce. Tento nozovy odpojoval je tfeba nasledné prenést na stanovisté strojvedouciho na
viditelné misto.

PFi manipulaci s aretacnimi koli¢ky je potfeba vénovat zvySenou pozornost jejich spravnému
zajisténi. V pripadé Spatné zajisténého (tj. ,,vytréeného*) aretacniho kolicku muze dojit
k rozlomeni celého segmentu pirepojovace J-B pfi jeho nasledném prestaveni do nékteré z krajnich
poloh. Jiz se stalo.

Motorovou skupinu je nutné odpojit i pfi poSkozeni €i rozpojeni kardanové hfidele
prislusného trakéniho motoru nebo pfi nouzové prepravé, pokud spravkarna odpoji prislusny
ventilator motorové skupiny!
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Kapitola 5: EDB a protismyk u lokomotiv fady 151

1.1 Brzdova vystroj a problematika EDB u lokomotiv fady 151

Lokomotivy fady 151 jsou vybaveny kovokeramickymi (nekovovymi) brzdovymi Spaliky. PfFi
brzdéni je nutno poditat s nasledujicimi skute€nostmi:

e soucinitel tfeni nekovovych Spalikd je témérF konstantni v celém rozsahu rychlosti;

e je zakazano pouzivat pfidavné brzdy k zamezeni skluzu pfi rozjezdu a jizdé,;

e bohuzel se zhorSuje tepelna bilance brzdiciho uzlu a s tim souvisi i mozné nebezpedi
uvolnéni obruce v dale zminénych mimofadnych pfipadech; proto jsou nékteré lokomotivy
zkusebné vybaveny koly s monobloky.

V souvislosti s osazenim lokomotiv brzdovymi Spaliky uvedeného typu byly upraveny tlaky
v brzdovych jednotkach.

brzda pfidavna maximalni tlak 3,4 bar *1)

maximalni tlak 2,4 bar rychlost do 51 km/h *2)
brzda samodinna
(dvoustupriova, rezim R)

maximalni tlak 4,2 bar rychlost nad 51 km/h *2)

*1) Pozor, pokud je brzdi¢ pfidavné brzdy nastaven na tlak nizsi nez 3,8 bar, je nouzové ovladani
brzdice DAKO-BSE zakazano — podrobnosti viz ¢lanek 388. pfedpisu CD V15/1.

*2) Upravy tlaku v zavislosti na rychlosti jsou realizovany pomoci elektropneumatického ventilu Z20-2,
ktery je umistén vedle kohoutku 976/16 (kohoutek ,LITINA — NEKOVOVE®). Pfi b&Zném provoznim
rezimu lokomotivy je tento kohoutek trvale otevien (a zaplombovan) a brzdici vaha lokomotivy je R+E,
pfipadné R. Ostatni manipulace s kohoutkem je popsana dale v textu.

V Uvahu pfipadajici mimofadné pfipady:

e Pfi zastaveni bez u€inkujici EDB z rychlosti 140 km/h a vy38i je nutno pfed dalSim
rozjezdem vyc€kat minimalné 3 min, z rychlosti 120 km/h az 139 km/h nutno vy&kat 1 min.
PFi nasledném rozjezdu nesmi byt na prvnich 50 metrech jizdy pfekroCen trakéni proud
715 A (Opatfeni DKV Praha a Navod k obsluze fady 151 Lo 1995-14 A/2).

e Pokud je zabrzdéno rychlo€inné bez funkéni EDB z rychlosti 120 km/h a vy$si, je nutno po
zastaveni vy&kat 2,5 minuty a nasledné rozjezdy provadét se 75% maximalni tazné sily
HKV. Toto opatfeni je vydano pro zamezeni nebezpei uvolnéni obruce (bé&éhem
rychlo€inného brzdéni byl v brzdovych jednotkach plny tlak) a plati do skon€eni vykonu
HKV — nutno provést zapis do Knihy oprav kvali pozdgjsi technické prohlidce v DKV
(podrobnosti stanovuje Opatfeni €.j. 21607/2000-O12, Opatfeni &.j. 21538/2001-012,
RVP DKV Praha ¢&. 08/98 a Vyhlaska VP DKV Praha €. 28/01).

1.2 Extrémni brzda

P¥i tlaku mensim nez 3,5 bar v prdbézném potrubi dojde k rozepnuti tlakovych spinacu K2-2 a
K3-2. Tlakovy spinal K2-2 pfi vzniku kotevniho proudu (I > 100 A) nedovoli odvétrani brzdovych
jednotek a samocinna i elektrodynamicka brzda pracuji sou€asné. Aby nedoSlo k ,pfebrzdéni®
lokomotivy (tlakova brzda brzdi plnym uc€inkem), je pak uCinek EDB omezeny na hodnotu 25%
celkového vykonu EDB. Signal pro omezeni EDB v reZimu extrémni brzdy je vedeny z kontaktu
tlakového spinace K2-2 do regulatoru elektrodynamické brzdy aY1.
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Aby v rezimu extrémni brzdy nedoslo k vyfazeni EDB pouzitim pfidavné brzdy, jsou kontakty
tlakového spinace pfidavné brzdy K4-2 premostény kontaktem tlakového spinace rychlobrzdy K3-2
(pozor, pfi zabrzdéni pfidavnou brzdou pfi béZném provoznim brzdéni dojde k vyfazeni EDB pomoci
tlakového spinace K4-2). U lokomotiv fady 151 je EDB zapocitatelna do brzdici vahy vlaku. Brzdici
vahy lokomotivy fady 151 s funkéni EDB jsou:

e R+E 124 t
e P+E 951
e R 971
e P 641t
e G 20t

1.3 Protismykovy regulator PE94 MSV

S pfedchozim tématem Uzce souvisi vybaveni lokomotiv fady 151 protismykovym zafizenim.
Na v8echny napravy jsou dosazena protismykova Cidla, ktera zabezpedi optimalni tlak vzduchu
v brzdovych jednotkach. Na &elniky podvozku byly dosazeny vypoustéci ventily DAKO-N8 a s tim byly
provedeny i dal§i zmény vzduchového obvodu. Pfi zau€inkovani regulatoru nejprve dojde k uzavieni
vzduchu do brzdovych jednotek (pomoci zavérnych ventil(l), v pfipadé stale hroziciho nebezpeci
smyku pak dochazi k postupnému odvétravani brzdovych jednotek (prostfednictvim vyfukovych ventil(
Z16-2 az Z19-2) Ci k odbuzeni EDB tak, Ze nenastane nechténa jizda smykem.

VSechny lokomotivy fady 151 maji upraveny software i hardware (véetné perifernich obvodu)
protismykového regulatoru téméfr shodnym zpusobem:

e protismykovy regulator je vypinan pfi poklesu rychlosti pod 4 km/h nebo pfidavnou brzdou
pfi zabrzdéni na tlak vy$Si nez 1,5 bar — tlakovym spinacem K1-4 (VZ) se vypne napajeni
48V. Napajeni je znovu zapnuto pfi poklesu tlaku pod 0,5 bar;

e test protismykového regulatoru se provede samocinné po jeho zapnuti (ij. po zapnuti
lokomotivni baterie a odbrzdéni pfidavné brzdy) — podminkou je, Ze lokomotiva bude stat.
Test je rozprostieny (ij. postupné mezi 1., 2., 3., 4. ndpravu) tak, aby nedoslo k odbrzdéni
celé lokomotivy najednou;

e veSkeré poruchy se zaznamenavaji do paméti. Pokud je po zapnuti regulatoru nalezen
v paméti zdznam o porude, rozsviti se kontrolka poruchy protismykového zafizeni na
stanovisti strojvedouciho a sou€asné dojde k registraci poruchy do elektronického
rychloméru;

e zaznam z paméti poruchy (tj. svit kontrolky) mize odstranit pouze pracovnik spravkarny;
z dlvodu pozdéjsi diagnostiky poruchy neni zadouci, aby strojvedouci mazal pamét
zafizeni, a to ani pfi poruchovém koédu 9.5. Proto jakakoliv manipulace s tlacitky na vané
protismykového regulatoru neni strojvedoucimu dovolena (rozhodnuti odboru oprav DKV
Praha). Poruchovy kod 9.5 kontrolku poruchy protismyku nerozsvécuje.

Strojvedouci ma moznost otestovat protismykovy regulator nasledujicim postupem:

e zabrzdit stojici lokomotivu pribéznou brzdou a odbrzdit pfidavnou — tim se do 30 sec
automaticky spusti test;

e béhem testu by mélo byt slySet dvojité odfouknuti od kazdé napravy;

e pokud se do 30 sec po zahajeni testu nerozsviti kontrolka poruchy na stanovisti
strojvedouciho, je protismykovy regulator v poradku;

e prubéh testu je mozno sledovat na displeji protismykového zafizeni — probihajici test
signalizuje kod 8.9, po skon&eni testu se na displeji zobrazi vysledek zkousky.

PFi provoznim brzdéni pribéznou brzdou vzhledem k soucinnosti brzd dojde po nabéhu EDB
k odvétrani brzdovych jednotek. Pokud dfive po takovém nab&hu EDB nastal smyk naprav (zvlasté
synchronni smyk, na ktery nezareagovala skluzova ochrana aY4, bY4), protismykové zafizeni sice
reagovalo, avSak ,odvétravanim® jiz prazdnych brzdovych jednotek. Pokud stav tzv. ,dlouhého smyku®
trva déle nez 10 sec, dojde k odpojeni napéti napravovych ventild a to az do zastaveni vozidla. Po
odpadnuti EDB a opétovném nabéhu pneumatické brzdy pak mohlo dojit k dalSimu pokracovani
smyku, aniz by protismykova ochrana reagovala, nebot jiz byla z ¢innosti vyfazena.
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Z tohoto davodu je z protismykového regulatoru aktivovan vystup do regulatoru EDB a
v pfipadé smyku dojde i k odbuzeni EDB. Zarovern s tim sviti kontrolka skluzu.

1.4 Poruchové stavy protismykového regulatoru a provozni opatreni

Na lokomotivach fady 151 jsou rozdily v signalizaci poruchy protismykového regulatoru. Na
nékterych lokomotivach se rozsviti kontrolka poruchy protismykového =zafizeni na stanovisti
strojvedouciho (pravé signalni panely H13-2 (H14-2): signalizace h7) i po zabrzdéni pfidavnou
brzdou. Je to dano rozdilnym zapojenim novéjsi verze protismykového zafizeni a kontrolka signalizuje
ztratu napajeni — nejedna se o zavadu.

Po rozsviceni kontrolky poruchy protismykového regulatoru Ize odecist druh zavady — ten je
signalizovany Ciselnym kédem na vané protismykového zafizeni. Kazdou poruchu protismykoveho
regulatoru (v€etné kddu 9.5) je nutno zapsat do Knihy oprav.

Kéd

Popis poruchy nebo stavu

0.1

Modul vystupll PE94-IN

0.2

Modul centralniho procesoru PE94-CPU

0.3

Modul vystupnich spinaca 1/2 PE94-OUT

0.4

Modul vystupnich spinaca 3/4 PE94-OUT

0.5

Modul sedmisegmentového displeje PE94-DISP

N.O

Reléovy odpojova N 1-4

N.1

Porucha generatoru N 1-4

N.2

Zkrat vyfukového ventilu ¢&i vedeni N 1-4

N.3

Preruseni vyfukového ventilu ¢i vedeni N 1-4

N.4

Prorazeni spinace vyfukového ventilu N 1-4

N.5

Zkrat zavérného ventilu &i vedeni N 1-4

N.6

PrerusSeni zavérného ventilu ¢i vedeni N 1-4

N.7

Prorazeni spinaCe zavérného ventilu N 1-4

7.0

Porucha archivovanych dat v paméti SRAM

7.1

Neshoda udaji v paméti RAM a EEPROM

7.2

Porucha kontaktu doplfikové brzdy

7.3

Porucha kontaktu dvefi

7.4

Porucha kontaktu uZivatelského komparatoru

7.5

Porucha kontaktu kilometrovych impulzi

7.7

Porucha protismykové ochrany na jedné napravé

7.8

Porucha protismykové ochrany na vice napravach

8.9

Probihajici test

9.5

Porucha ulozena v zalohované paméti SRAM

9.9

Zarizeni bez zavad

Poznamka: misto pismene ,N“ se zobrazuje ¢islo porouchané napravy, napr. 1.4.

PFi signalizaci kodu 9.5 je mozné pokracovat v jizdé bez dalSich omezeni. Tato porucha muze
byt vyvolana nahodnym zarusenim &idel nebo obvodl regulatoru. VSechny ostatni poruchové kody (4.
vyjma 8.9, 9.5 a 9.9) jsou duvodem k vypnuti protismykového zafizeni a odstaveni vozidla na opravu.

V pfipadé rozsviceni kontrolky h7 (porucha protismyku) na signalnim panelu na stanovisti
strojvedouciho je nutno zachovat tento postup:

e vypnout na cca 15 sec napajeni protismykového regulatoru jistiéem P1-4 a opét zapnout.

Pohasne-li kontrolka poruchy, je mozno pokracovat v jizdé bez omezeni.

e pokud signalizace poruchy trva, neni zaruCena spravna funkce protismykového
regulatoru. Vystupni ventily jsou odpojeny a lokomotiva se chova jako vozidlo bez
protismykového zafizeni — dalSi jizdu a technologii brzdéni je nutno (kromé& pfipadi
nebezpeci) pfizplsobit adheznim podminkam tak, aby nedoslo ke vzniku plochych mist

na kolech.
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Provozni opatfeni stanovena firemnim navodem k obsluze pfi nefunkénosti daného zafizeni:

nefunkéni EDB Podminky:
(porucha nebo vyfazena MS) e brzdici vaha R (nutno zohlednit v ZOB);
e maximalni rychlost 120 km/h.

porucha protismyku Podminky:

e uzavfit kohoutek 976/16 (,LITINA — NEKOVOVE®);
e vypnout jisti€ protismyku P1-4;

e brzdici vaha P+E (nutno zohlednit v ZOB);

e maximalni rychlost 120 km/h.

nefunkéni EDB Podminky:
a e uzavfit kohoutek 976/16 (,LITINA — NEKOVOVE®);
porucha protismyku e vypnout jisti¢ protismyku P1-4;
e brzdici vaha P (nutno zohlednit v ZOB);
e maximalni rychlost 120 km/h.

K pfestaveni rezimu P/R slouzi kohoutek 976/16 ,LITINA — NEKOVOVE*.
1.5 Vypnuti jistiCe P1-4 protismykového zafizeni z ddvodu prevence MU

V disledku mimoradné udalosti skupiny C (pfi¢inou bylo zauginkovani protismykového
regulatoru pfi brzdéni pfidavnou brzdou) je nafizeno vzdy

» pred posunem samostatného hnaciho vozidla,
» pred posunem s posunovym dilem, ktery neni priibézné brzdén,
» pred jizdou samostatného hnaciho vozidla (Lv jizda)

vypnout jisti€ protismykového zafizeni P1-4 (opatfeni stanovuje RVPF DKV Praha €. 02/09).

Na lokomotivach 151.004 a 151.006 je ve zkuSebnim provozu upravena verze protismykového
regulatoru.

Nové dosazené komponenty:

e K19-3 tlakovy spinac v pneumatickém obvodu pfidavné brzdy;
e B19-3 cZasové relé (30 sec).

Po zabrzdéni pfidavnou brzdou dojde prostfednictvim tlakového spinace k sepnuti ¢asového
relé B19-3 a tim i k vyfazeni funkce protismyku. Po odvétrani pneumatickych obvodi pfidavné brzdy
dojde k obnoveni €innosti protismyku s ¢asovym zpozdénim 30 sec.

U téchto dvou lokomotiv zlstava jisti¢ napajeni protismyku P1-4 mimo pfipadd poruchy vzdy
zapnuty a ustanoveni RVPF DKV Praha ¢. 02/09 tak neplati.

Zaroven byl u v3ech lokomotiv zménén software pro Fizeni protismykového regulatoru,
pficemz byly zruSeny tzv. teplé starty. Tim je zabranéno zaucinkovani regulatoru z davodu
prechodovych jevll. Tyto jevy mohly nahodné vznikat pfi opakovaném odpojovani a startovani
regulatoru pfi brzdéni pfidavnou brzdou (styl obsluhy ,pumpicka®).
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Kapitola 6: Skluzova ochrana

Lokomotivy fad 150.2 a 151 jsou vybaveny &tyfmi stupni skluzové ochrany:

e velmi maly skluz, ktery je sice indikovan na zobrazovaéi stupfiid (symbolem ,,P%),
nicméné k zasahim do fizeni nedochazi (rozdil rychlosti kol je cca 6 az 8%);

e maly skluz aktivovany skluzovou ochranou Fidiciho systému, ktery je signalizovan na
signalnim panelu a pfi kterém lokomotiva krokuje ze stupfid doll az do doby pominuti
skluzu (rozdil rychlosti kol je cca 10 az 15%);

e maly skluz aktivovany skluzovou ochranou aY4-2 a bY4-2, ktery je signalizovan na
signalnim panelu a pfi kterém lokomotiva krokuje ze stupnid dolt az do doby pominuti
skluzu;

e velky skluz aktivovany skluzovou ochranou aY4-2 a bY4-2, pfi kterém dojde k vypnuti
hlavniho vypinace.

Ridici systém porovnava rychlosti nejrychlej$i a nejpomalej$i napravy.

Muze se stat, ze po zastaveni lokomotivy je na zobrazovaédi stupnd indikovan symbol ,,P“.
V tomto pfipadé nejde o poruchu. Nékteré ¢idlo pravdépodobné zlstalo na hrané ,zub — mezera“ a
skluzova ochrana dostava nahodné impulzy z €idla napravy. Pokud v takovém pfipadé nelze zapnout
HV, je nutné lokomotivu popotahnout. Po uvedeni lokomotivy do pohybu by mél symbol ,,P“ zhasnout.

Pokud dojde k vypadku signalu od nékteré napravy nebo k prokluzu napravy na dobu delSi
nez 30 sec (v tomto pfipadé systém uvazuje moznou poruchu ¢&idla), Fidici systém automaticky vyradi
.Svou“ skluzovou ochranu z €innosti (tj. prvni dva zminéné body nejsou funkéni, avSak funkéni je
skluzova ochrana reléova). Sou€asné je signhalizovana ,zluta“ porucha s uvedenim ¢&isla porouchané
napravy. Po restartu fidiciho systému tlacitkem nulovani ochran se systém pokusi skluzovou
ochranu znovu zapnout.
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Kapitola 7: EDB 2

Nékteré lokomotivy fad 150.2 a 151 jsou vybaveny novym typem regulatoru EDB. Obsluha
EDB a signalizace na zobrazovaci stupnu jsou beze zmén. Obecné plati, Zze pfi pouziti priibézné brzdy
vlaku dojde ke startu brzdy elektrodynamické pfi dosazeni tlaku 0,8 bar v brzdovych jednotkach.

Rekonstruovany regulator EDB se vyznacuje témito rysy:

u lokomotiv fady 150.2 je EDB funkéni do rychlosti 30 km/h (u lokomotiv fady 150.2
s plvodni verzi regulatoru EDB zanika pfi rychlosti 45 km/h). U lokomotiv fady 151 EDB
zanika pfi rychlosti 25 km/h nezavisle na verzi regulatoru EDB;

pfi brzdéni EDB zobrazuje horni ampérmetr proud buzeni a doIni ampérmetr proud kotev
trakénich motor( (obdobné jako u lokomotiv fady 371 a 372);

doslo k rekonstrukci mérfeni trakénich proudd a tim odpada nutnost vybaveni
elektronické pojistky ve skrini regulatoru EDB pfi poruse zdroje. U lokomotiv s pavodni
verzi regulatoru EDB dodaval potfebné napéti pro regulator i méfeni zdroj jistény tzv.
elektronickou pojistkou — doslo-li ke zhasnuti digitronovych ukazatell stupnl (toto dnes jiz
neplati, protoZze zobrazovace stupfiti jsou digitalni s pfenosem dat optickou linkou) a
ampérmetry trakéniho proudu ,padly“ na nulu, pak pFi€inou byla vypnuta elektronicka
pojistka a bylo nutné ji vybavit stisknutim pfisluSného tla¢itka v regulatoru EDB,;

veskeré poruchy se registruji do vnitini paméti regulatoru;

skluzova relé jsou nahrazena elektronickymi bloky HS 100 BAS, které jsou umistény ve
skfini regulatoru EDB (z obou stran pfistrojového bloku jsou odebrany pfistrojové skfiné
skluzové ochrany aY4-2 a bY4-2).

Pro manipulaci s kohoutkem 976/16 (kohoutek znamy jako kohoutek ,LITINA — NEKOVOVE*)
plati vynos €&.j. 1311/09-12/2-Sed (viz Kapitola 12, bod 1.6).

PFi rychlo€inném brzdéni brzdi pneumaticka brzda pinym u&inkem a soucasné s ni EDB 25%
vykonem (pfi pouZiti kovokeramickych zdrzi) nebo 50% vykonem (pfi pouZiti litinovych zdrZi). EDB 2 je
zapocitatelna do brzdici vahy vilaku. Brzdici vahy lokomotivy 150.2 s funk&éni EDB pak jsou:

P+En 113t

P+E 93t
P 44t
G 24 1

Stejné jako u lokomotiv s plivodnim regulatorem EDB i v tomto pripadé muze
elektrodynamicka brzda pracovat pfi vypnutém hlavnim vypinaéi i uzemnéné lokomotivé po
dobu 60-ti sec. Jedinou podminkou pro ¢innost EDB jsou uzaviené sitované dvefe do strojovny

lokomotivy.
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Kapitola 8: Blok kontroly ruénich brzd

Blok kontroly ruénich brzd HS 400 slouzi k indikaci stavu ruénich brzd a k zabranéni nechténé
jizdy lokomotivy s utazenou ruéni brzdou. Toto zafizeni vCetné indikaéniho panelu je umisténo ve
strojovné lokomotivy z boku pfistrojové skifiné M1 za prvnim stanovistém. Timto blokem jsou
vybaveny jen nékteré lokomotivy.

Opticka signalizace:

e v pfipadé, Zze obé ru€ni brzdy jsou povoleny, neni tento stav nijak indikovan;

e vpfiipadé, Ze néktera ruéni brzda nebude uplné povolena, je tento stav indikovan
prerusovanym svitem kontrolky umisténé na fidicim pultu. Pfimo na bloku ruéni brzdy pak
blika Zluta LED dioda a oznacuje, ktera ru¢ni brzda je utazena;

e v pfipadé poruchy bloku ruéni brzdy je tento stav indikovan trvalym svitem kontrolky umisténé
na fidicim pultu.

Akusticka signalizace:

e pokud pfi utazené rucni brzdé dojde k uvedeni lokomotivy do pohybu, sou€asné s optickou
signalizaci zazni signalizace akusticka. Takovy stav je registrovan do elektronického
rychloméru.

Blokovani vykonu:

o pokud je néktera ruéni brzda utazena, do systému Fizeni je trvale zaveden signal pro sjeti
Z vykonu. Vystup bloku je paralelné spojen s manévrovacim tlacitkem ,—“ a zajisti to, aby
obvody lokomotivy blokovaly vykon — pokud dojde k utazeni ruéni brzdy béhem jizdy tahem,
dojde i k plynulému sjeti z vykonu.

Poznamka: PFi navozovani bezpecného stavu dle MPBP-E a vybijeni VN
kondenzatoru zafazenim rozjezdovych stuprit je nutné, aby obé ruéni brzdy byly povoleny.
V opacném pripadé nebude mozné rozjezdoveé stupné zaradit a tim kondenzator vybit.

Registrace:

e blok je vybaven paméti, ktera zaregistruje stav jizdy s utazenou ruéni brzdou. Registrace je
provedena po 30 sec jizdy za pfedpokladu, Ze je signalizovdno utaZzeni ruéni brzdy a
lokomotiva se pohybuje rychlosti vy8Si nez 1 km/h;

e registrovany stav nelze zruSit vypnutim lokomotivni baterie & vypnutim jisti€e, pouze
specialnim elektronickym klicem. Registrace takové jizdy je signalizovana Cervenou LED
diodou ,Pamét 1“ nebo ,Pamét 2 na bloku zarfizeni.

Postup pfi poruse:

e pokud dojde k poruse bloku ru¢ni brzdy, je mozné tento blok vyfadit jeho jistiCem P11-2;

e pokud lokomotiva nejde do vykonu a bude divodné podezieni, Ze je to zpusobeno poruchou
bloku ruéni brzdy, je nutno si toto podezieni nejprve ovérit na fidicim systému (zplsob
diagnostiky a dal$i podrobnosti viz Kapitola 1, bod 2.8 a také Kapitola 1, bod 2.6). Pokud se
skute¢né bude jednat o sepnuty kontakt v bloku ruc¢ni brzdy, po kontrole odbrzdéni ruéni brzdy
se doporucuje vypnout jisti€ bloku kontroly P11-2 a zavadu zapsat do Knihy oprav.
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Kapitola 9: DalSi upravy lokomotiv rady 151

U lokomotiv fady 151 byly také rekonstruovany dalSi elektrické obvody, které doposud nebyly
zminény a které se tykaji pfedev§im komfortu obsluhy.

1.1 Vytapéni stanovisté strojvedouciho

Nové je mozné vytapét stanovisté strojvedouciho i salavym teplem a také stupinkem pod
nohama. S tim souvisi pfidani tfech novych stykacl topeni S58-1 (stupinek), S59-1 a S60-1 (topnice
pod okny strojvedouciho), které jsou umistény ve VN kobce vedle shuntovacich stykacu. Je-li zapnuto
topeni stupinku, topi stupinky na obou stanovistich (jsou v sérii).

1.2 Vytapéni ¢elnich oken

Rozmrazovace C&elnich oken jsou spinany pouze v jednom stupni, pfiCemz sklo je proti
prehfati chranéno termostaty. Na sloupku Fidiciho pultu je dale tlagitko zrychleného ohfevu, kterym je
mozné zvysit napéti ve vyhfivacim télese ¢elniho okna z 24 V na 48 V — pfitom muze dojit k prasknuti
Celniho okna. Toto tlacitko proto radéji nepouzivejte! (zakazano vyhlaSkou DKV Praha)

1.3 Vytapéni brzdice DAKO-BSE

Kromé odvodriovacich kohoutl je mozné nové vytapét i brzdi¢ DAKO-BSE 100 W topnym
téliskem. Z tohoto divodu je brzdi¢ kapotovany. Obvody ohfevu se ovladaji pfepinaéem na stanovisti
strojvedouciho, topné télisko brzdi¢e je zapnuto soucasné s vyhfivanim odvodriovacich kohoutl
hlavnich vzduchojem( a cely obvod je pak jistén jisticem P7-2.

Poznamka: Pozor, pfi delsim stani lokomotivy bez dobijeni (napriklad pfi napétové vyluce) je
nutné minimalizovat odbér elektrického proudu z lokomotivni baterie, pficemz obvody rozmrazovaci a
ohfevu maji odbér relativné velky.
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Kapitola 10: OdliSnosti z konstrukce

» 150.222
e Lokomaotiva je vybavena narodnim vlakovym zabezpeovacem LS 06 ve fazi testovani;
e vozidlo je osazeno novym typem stfeSniho sbérace proudu LEKOV AX-NG 2600 (na
pozici prvniho sbérace):

% pfitlak je udrzovan pomoci vzduchového méchu, ktery zarovern vykonava funkci
prvniho stupné tlumeni;

% pneumaticka ovladaci jednotka slouzi k udrzovani pfitlaku nezavisle na vysce
sbérace a také k regulaci rychlosti pfi zdvihani a klesani sbérace;

s ADD zarizeni zajisti automatické stazeni sbérace pii poSkozeni uhlikového
oblozeni liziny a zamezi jeho zdvizeni do doby provedeni opravy. Pracuje na
principu vzduchové dutiny v uhlikové listé — pfi poSkozeni obloZeni a nasledném
uniku vzduchu dojde pomoci pneumatického ventilu ke stazeni sbérace a pomoci
tlakového spinace k odpojeni VN odbéru (vypnutim hlavniho vypinace);

% nové je dosazena ovladaci jednotka s tlakovymi regulatory a dale tlakové spinace

K21-2 a K22-2;

doba zdvihnuti je cca 10 segc;

orientani parametry sbérace jsou nasledujici:

-,

53

%

53

%

dlouhodoby proud pfi jizdé 1.200 A

kratkodoby proud pfi jizdé 1.500 A 2 min
(teplota 200 °C)

kratkodoby proud pfi stani 150 A 6 min
(viz pfedpis CD V2, ¢l. 70) | (teplota 110 °C)

» 151.004
e Lokomotiva je vybavena upravenym protismykovym zafizenim, jisti€¢ napajeni protismyku
se ve stanovenych pfipadech nevypina (podrobnosti viz Kapitola 5, bod 1.5).

» 151.006
e Lokomotiva je vybavena upravenym protismykovym zafizenim, jisti€ napajeni protismyku
se ve stanovenych pfipadech nevypina (podrobnosti viz Kapitola 5, bod 1.5).

» 151.008
e Lokomotiva je zafazena do pilotniho projektu jednotného evropského zabezpeCovace
ERTMS/ETCS a je jim osazena;
e vozidlo je vybaveno GSM-R moduly pro hlasovou i digitalni komunikaci a na podvozku je
umistén Dopplerav radar, ktery snima rychlost pro zabezpeCovaé ERTMS/ETCS;
e vsouCasné dobé (Cerven 2010) probiha na lokomotivé dilenska oprava a oCekavame
nékolik novych prvka.
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Kapitola 11: Technologie fizeni

jizdy odlisuje strojvedouciho od pouhého strojnika. Typickymi znaky pfi fizeni vlaku strojnikem jsou
znatelné razy v soupravé (zplUsobené napfiklad zadanim okamzitého rozepnuti vykonu), markantni
Skubani pfi akceleraci, zbyte€né pouzivani pribézné brzdy v mistech, kde k regulaci rychlosti piné
postacuje samotna EDB, s tim Uzce souvisi i podbrzdovani a nasledné energeticky narocné rozjizdéni
se na stanovenou rychlost, atp.

Lokomotiva ma instalovany relativné vysoky vykon. ,Nevhodnou“ obsluhou s vySe popsanymi
privodnimi jevy se pro cestujici snizuje komfort jizdy, zaroven dochazi ke zbyte€nému namahani
komponentl lokomotivy (typicky kompresort) i razim v pfevodovkach. Nékolik nasledujicich bodd
pfiblizi zdsady spravné obsluhy lokomotivy.

» Pouzivani brzdic¢e priibézné brzdy pfi brzdéni lokomotivy pfi Lv jizdach

Instalovana elektrodynamicka brzda ma vétsi vykon nez brzda pneumaticka a v pfipadé
zaniku EDB je tato automaticky nahrazena brzdou vzduchovou. Dale pfi rychlo€inném brzdéni dojde
k aktivaci extrémni brzdy (pouze u lokomotiv fady 151 a u lokomotiv s EDB 2). Podrobnosti viz téz
predpis CD V15/1 &lanky 303. a 307.

» Vyuzivani hospodarnych a shuntovacich stupnu

PFi jizdé je nutné prednostné vyuzivat hospodarné stupné véetné stupfit shuntovacich,
zvlasté v oblasti rychlosti 50 az 90 km/h (pro fadu 151 v oblasti rychlosti 55 az 100 km/h) pfi sériovém
spojeni.

» Prechod ze sériového na sérioparalelni spojeni (a zpét)

Pro zabranéni razd tazné sily je nutno pfechazet pfi proudech nizSich nez 600A, tj. pfi
rychlosti vyssi nez 50 km/h (pro fadu 151 vysSi nez 55 km/h). V puvodnim (tj. reléovém) zapojeni
fizeni byla zapracovana funkce, ze v pfipadé jizdy na sérioparalelnim spojeni (indikace pres
kombinalni styka¢ S2-1), proudech vysSich nez 700 A (indikace pfes relé trakéniho proudu B16-2) a
rychlostech menSich nez 35 km/h (informace od neregistracniho rychloméru bQ5-2) doSlo k
automatickému krokovani zpét na stupné sériové. Tato funkce neni u lokomotiv s fidicim systémem
zapracovana (je zde pouze omezeni 1100 A bez ohledu na reZim spojeni), pfesto toto ustanoveni
plati v pIném rozsahu, {j. jizda na sérioparalelnim spojeni smi byt uskute€néna ve smyslu prvni véty
tohoto odstavce!

» Jizda s vysokymi proudy

Za jizdy je nutno sledovat Udaje méficich pfistrojl. Trvaly trakéni proud je na stupnicich
ampérmetrd oznacen zelenou ryskou, hodinovy proud Zlutou a maximalni proud ervenou ryskou.
Trakéni proudy vysSi nez proud hodinovy, tj. v rozmezi od 750 A do 1250 A, jsou kratkodobé a je
dovoleno je vyuZivat jen po dobu maximalné 5 min ze studeného stavu, tj. po pfedchozim nejméné
pétiminutovém dochlazovani elektrického zafizeni bez zatizeni.

» Skokové fazeni jizdnich stupnt

ProtoZe Fidici systém umozniuje fazeni s vynechanim nékterych jizdnich stupfia (viz téz
Kapitola 1, bod 2.3), je nutno takovou volbu pouzivat s rozvahou. Zasadné nedoporucuji pouzivat
skokovou volbu pfi rozjezdech z nizSich rychlosti ¢i stani, neni téz vhodné provadét skoky po
sérioparalelnich stupnich, pokud by takovy zplsob jizdy bez dal§i rozvahy vedl krazim
v pfevodovkach i soupravé. Napfiklad u lokomotiv fady 350, které jsou vybaveny mikroprocesorovym
fidicim systémem typu MIREL, nejsou moznosti skoku z nultého stupné rovnou na stupné
sérioparalelniho spojeni Ci skokl po sérioparalelnich stupnich vlibec zapracovany. P¥i jizdé s malymi
proudy samoziejmé neni duvod skokovou volbu nepouzivat, avSak i vtomto pfipadé musi byt
regulace vykonu spojita, nikoliv rasantné skokova. | pfi vysokych rychlostech je citlivéj8i provést skok
nejprve na 27. stupeni, poseckat a teprve poté prejit na stupné sérioparalelu.
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» Prednostni pouzivani elektrodynamické brzdy

Lokomotiva je vybavena velmi uc€innou elektrodynamickou brzdou o vykonu 3,6 MW.
K regulaci rychlosti vlaku se prednostné pouziva dynamicka brzda hnaciho vozidla (podrobnosti viz
predpis CD V15/1, ¢lanek 301.).

Pouzivani elektrodynamické brzdy samostatnym ovladatem zvySuje komfort jizdy, kdy
cestujici neni obtéZovan hlukem a prachem z brzdovych Spalik(l ¢i zapachem z desti¢ek brzdovych
kotoucu, dale zklidriuje prabéh jizdy a Setfi zasobu stlaceného vzduchu. Vyroba stlaéeného vzduchu
je energeticky velmi naro¢na. S tim souvisi i Setfeni kompresorového soustroji, coz v letnich mésicich
je u Sroubovych kompresorl velmi zasadni véci (minimalizuje se riziko prehrati).

Samostatné pouzivana elektrodynamicka brzda vzhledem ke své regulaci umozniuje i
presnéjsi dosazeni pozadované rychlosti.

ZkuSebnimi jizdami lokomotivy Fady 150 s funkéni jednostupriovou (avSak jemné
regulovatelnou) EDB v kombinaci s vozy se Spalikovou brzdou byly stanoveny procentuelni podily
obou druh( brzd, které se pfi riznych rychlostech podileji na od¢erpani pohybové energie soupravy.
Je patrné, ze i tésné pred rozepnutim EDB pfi rychlosti 45 km/h je podil této brzdy velmi vyznamny
(konkrétné viz rychlost 60 km/h).

Rychlost EDB [%] Treci brzda [%]
140 km/h 89,7 10,3
120 km/h 86,0 14,0
100 km/h 79,7 20,3
80 km/h 68,4 31,6
60 km/h 43,8 56,2
50 km/h 19,0 81,0
45 km/h 0 100,0

U lokomotiv, které umozuji méfit spotfebu a zarovefi rekuperovat, bylo na rovné ftrati
zméfeno, Ze pfi brzdéni samostatnou EDB ze stanovené rychlosti a nasledném rozjezdu zpét na tuto
rychlost lokomotiva vratila do sité témér dvé tfetiny pro tento rozjezd spotfebované energie.

Tyto argumenty jednoznaéné preferuji vyhodnost maximalniho pouzivani elektrodynamické
brzdy v praxi strojvedouciho.
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Kapitola 12: Zavady ve vzduchovych obvodech

Strojvedouci Casto feSi i drobné provozni zavady. Popisovat elektrické zavady by bylo nad
ramec této publikace (takovy popis by suploval jiz vydanou Lokalizaci zavad), Castéji se vSak
setkavam s tim, Ze v pfipadé potfeby uzavieni kohoutu ve vzduchovém okruhu strojvedouci vSechny
dalsi souvislosti zcela nezna, pfipadné nevi, kde je pfislusny kohout umistén.

1.1 Vyiazeni poskozeného hlavniho vzduchojemu

Unika-li vzduch ze vzduchojemu 905/1 pod prvnim stanovistém, je nutno obslouzit tyto
kohouty:

e uzaviit kohout 969/3 na spojovacim potrubi mezi hlavnimi vzduchojemy. Kohout je
umistén na hlavnim vzduchojemu pod prvnim stanovi§tém;

e uzaviit kohout 969/5 z vystupu hlavniho vzduchojemu do napajeciho potrubi. Kohout je
umistén na hlavnim vzduchojemu pod prvnim stanovis§tém;

e uzavfit kohout 976/1 pfivodu vzduchu k odvodriovacimu ventilu hlavniho vzduchojemu I.
Kohout je umistén pod podlahou prvniho stanovisté; *1)

o otevfit kohout 969/6 (ten je trvale uzavien a zaplombovan), ktery je zapojen mezi potrubi
vedouci z obou kompresort smérem k hlavnimu vzduchojemu Il. a napajeci potrubi — pak
je mozné plnit napajeci potrubi lokomotivy. Kohout je umistén ve strojovné za druhym
stanovistém pobliz ru€ni pumpy a odolejovace 914/2.

Unika-li vzduch ze vzduchojemu 905/2 pod druhym stanovistém, je nutno obslouzit tyto
kohouty:

e uzaviit kohout 969/4 na spojovacim potrubi mezi hlavnimi vzduchojemy. Kohout je
umistén na hlavnim vzduchojemu pod druhym stanovistém;

e uzaviit kohout 968 pfivodu vzduchu od obou kompresord do hlavniho vzduchojemu II.
Kohout je umistén pod druhym stanovi§tém pfimo u hlavniho vzduchojemu;

e uzavfit kohout 976/2 pfivodu vzduchu k odvodfiovacimu ventilu hlavniho vzduchojemu II.
Kohout je umistén pod podlahou druhého stanovisté; *1)

o otevfit kohout 969/6 (ten je trvale uzavien a zaplombovan), ktery je zapojen mezi potrubi
vedouci z obou kompresort smérem k hlavnimu vzduchojemu Il. a napajeci potrubi — pak
je mozné plnit napajeci potrubi lokomotivy. Kohout je umistén ve strojovné za druhym
stanovistém pobliz ruéni pumpy a odolejovace 914/2.

V obou pfipadech je nutno pocitat s velmi nizkou zasobou stlateného vzduchu a také s tim,
Ze vzduch z kompresorud v€etné provoznich necistot jde pfimo do napajeciho potrubi.

*1) Nespatfuji za nutné tento kohout obslouZit — nejedna se o vyznamny Unik vzduchu a
k tomuto kohoutu je také velmi $patny pfistup, nebot podlahova deska se musi nadzvednout
specialnim pripravkem. V nouzi nejvy$si Ize pouzit masivni Sroubovak — pozor na prsty.

1.2 Vyfazeni mazani nakolkt

V pfipadé nestandardniho stavu zafizeni pro mazani nakolkd (napf. prazdny zasobnik maziva
a vzduch unikajici z trysek, nadmérny unik maziva, atp.) je nutno obslouzit pfislusné kohouty:

e kohout 972 je zapojen v pfivodu vzduchu k zafizeni pro mazani nakolkd. (Velky) kohout je
umistén na vzduchovém ramu pro mazani nakolkd (ram je mezi hlavnim vypinaem a Il.
ventilatorem);

e nepopsany kohoutek je zapojen v pfivodu vzduchu k zafizeni pro mazani nakolkd pro
prvni_podvozek. (Maly) kohoutek je umistén ve strojovné hned za prvnim stanovistém
pfimo za strojvedoucim u zasobniku maziva;

e kohoutek 976/6 je zapojen v pfivodu vzduchu k zafizeni pro mazani nakolkd pro druhy
podvozek. (Maly) kohoutek je umistén na vzduchovém ramu pro mazani nakolkd (ram je
mezi hlavnim vypinaéem a Il. ventilatorem).
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1.3 Vyiazeni vadné houkacky, pistaly nebo piskovani

Nad kazdym stanovistém strojvedouciho jsou dvé pneumatické houkacky a jedna pistala.
V obvodu houkacek, pistal a piskovani je zapojeno vice uzaviracich kohoutu:

e kohout 971/4 je zapojen v napajecim potrubi pfed Skrticem (10 bar na 7 bar) a da se jim
uzavfit napajeni piskovani, houkacek a pistal zaroven. Kohout je umistén:

» U lokomotiv fady 150 a 150.2 pfimo nad I. kompresorem;

» U lokomotiv fady 151 pfi zemi mezi |. kompresorem a PM EDB. Zde je
provedena rekonstrukce a pfivod vzduchu k elektropneumatickému ventilu
piskovani jde uzavfit nové pfidanym (malym) kohoutkem umisténym v témze
misté — pfi poruSe elektropneumatického ventilu piskovani je pak mozné uzavfit
jen piskovani, aniz by doslo k odstaveni houkadek a pistal. Ciselné oznadeni
kohoutu je jiné.

e kohout 973/4 je zapojen v pfivodu vzduchu pro elektropneumatické ventily houkacek a
pistaly nad prvnim stanovisttm. Kohout je umistén ve strojovné hned za prvnim
stanovistém pfimo za strojvedoucim uplné vlevo a pfi zemi;

e kohout 973/5 je zapojen v pfivodu vzduchu pro elektropneumatické ventily houkacek a
pistaly nad druhym stanovi§tém. Kohout je umistén ve strojovné hned za druhym
stanovistém pfimo za strojvedoucim uplné vilevo a pfi zemi;

e kohout 973/9 je zapojen v pfivodu vzduchu k houkackam a pisStale na prvnim stanovisti.
Kohout je umistén pod fidicim pultem strojvedouciho v jeho pravé &asti;

e kohout 973/10 je zapojen v pfivodu vzduchu k houkackam a pistale na druhém stanovisti.
Kohout je umistén pod fidicim pultem strojvedouciho v jeho pravé Casti.

1.4 Preotackova ochrana motorii kompresori — ALNICO (postup plati pro pistové kompresory)

PFi spusténi kompresora pfi prazdnych vzduchojemech (protitlak je 0 az 0,4 bar) a vySSim
trolejovém napéti mize dochazet k vypinani kompresoru preotackovou ochranou. V tomto pfipadé
pfed zapnutim kompresorl pro prvni naplnéni vzduchojem( je nutné &asteCné pfiviit uzaviraci
kohouty:

e 969/1 pro |. kompresor. Kohout je umistén na potrubi vytlaku z druhého stupné
kompresoru I. bud pfimo vlevo od PM EDB nebo za druhym stanovi§tém vedle ruéni
pumpy u odolejovace 914/2 (pozor, nékteré lokomotivy maji kohouty oba);

e 969/2 pro Il. Kompresor. Kohout je umistén na potrubi vytlaku z druhého stupné
kompresoru Il. a to za druhym stanovistém pobliz ruéni pumpy a odolejovace 914/2.

Takto se dosahne umélého zvySeni protitlaku. Jakmile tlak v hlavnich vzduchojemech
dosahne tlak 0,4 MPa, kohouty se mohou Uplné otevfit.

1.5 Vyirazeni vzduchové brzdy podvozku

PFi prasknuti nékteré ze dvou pryZovych spojovacich hadic (ve schématech 960/1 nebo
960/2), které pfivadéji vzduch do brzdovych jednotek pfislusnych podvozki, logicky unikne vzduch pro
napajeni valcl vSech brzdovych jednotek lokomotivy a lokomotiva vibec neni brzdéna. Brzdového
ucinku se nedosahne ani vlakovou ba ani pfidavnou brzdou! PryZové hadice jsou umistény mezi
skfini a podvozkem lokomotivy.

Zjisti-li se pretrzeni hadice, je nutné ihned zastavit bud brzdénim soupravy, anebo brzdou
elektrodynamickou, pfipadné rucni nebo téz pouzitim ,kontra“. Poté je nutno obslouzit tyto kohouty:

e uzavienim kohoutu 973/7 vyfadi se prvni podvozek. Kohout je umistén mirné nad urovni
uzaviracich kohoutll brzdi¢e DAKO-BSE v pravé spodni ¢asti vzduchového ramu;

e uzavienim kohoutu 973/8 vyfadi se druhy podvozek. Kohout je umist&n mirn& nad urovni
uzaviracich kohoutl brzdice DAKO-BSE v levé spodni ¢asti vzduchového ramu.

PrisluSny kohout se musi uzavfit jen pfi odbrzdéném stavu podvozku!

gerven 2010 | Miroslav Svoboda | Upravy lokomotiv fad 150.2 a 151 m



Da se konstatovat, Ze oba kohouty jsou vizualné umistény na jednom vodorovném potrubi
pfimo pod dvojitou zpétnou zaklopkou 944/4 (zaklopka oddéleni pfidavné a samocinné brzdy).

Po uzavieni kohoutu Ize brzdit jak pfimo€innou (pfidavnou) tak i brzdou samoé€innou
(vlakovou), ale vyfazenim jednoho podvozku se brzdici u€inek lokomotivy snizi na polovinu!

1.6 Kohoutek ,,LITINA — NEKOVOVE*

Kohoutek 976/16 zvany téZ kohoutek ,LITINA — NEKOVOVE" je zapojen mezi pfistrojovym
vzduchojemem 906 a ventilem DAKO-LRV 917. Otevienim ¢i uzavienim kohoutku reguluje se tlak
v brzdovych valcich (jednotkach) a to v hodnotach 3,8 bar (kohoutek uzavien) ¢&i cca 6,5 bar
(kohoutek otevien). Brzdové valce jsou plnény ze zasobniho vzduchojemu (ve schématech 907) &i
vyprazdnovany do ovzduSi pfes pfidavny ventii DAKO-LRV na zakladé ,pokynd® (pfitomnosti
tlakového vzduchu) od rozvadéée DAKO-LTR 8 (ve schématech 919).

Kohoutek ,LITINA — NEKOVOVE*® je umistén bokem v levé horni &asti vzduchového ramu
pobliz kompresoru Il. Pro manipulaci s nim plati vice opatieni.

Pro lokomotivy fady 151 uvadi podrobnosti Kapitola 5, bod 1.1 a bod 1.4.

Pro lokomotivy, které nejsou vybaveny nekovovymi Spaliky, tj. 150.2, plati opatfeni podle &.j.
1311/09-12/2-Sed a s nim i Vyhlaska PKaZ DKV Praha ¢&. 15/09. Opatfeni aktualizuje nékdejsi vynos
FMD ¢&.j. 12951/85-012 ve smyslu:

e je-li lokomotiva brzdéna v rezimu G, kohoutek musi byt uzavien — v tomto pfipadé plati
vynos FMD ¢.j. 12951/85-012, bod a). Tuto skuteCnost je nutno zapsat do Knihy
predavky lokomotivy;

e je-li lokomotiva brzdéna v rezimu P, kohoutek musi byt otevien a zaplombovan. Brzdici
vaha lokomotivy pak odpovida napisiim na skfini vozidla;

e jede-li lokomotiva jako Lv, brzda je pfepnuta do reZzimu P a kohoutek musi byt otevien.

1.7 Zkouseni tlakovych pojistnych ventila (tlakovych zaklopek)

Pfed pfistavenim lokomotivy do periodické prohlidky vSech stupnu je nutné vyzkouSet tlakové
pojistné ventily (u hlavnich vzduchojemu po pfestaveni spinate kompresord do polohy ,,Ruéné“ pfi
sledovani spravné Cinnosti pojistnych ventill pfi pfetlaku nad cca 10,5 bar). Zjistény stav se zapiSe do

Knihy oprav vozidla (podrobnosti stanovuje &.j. 11032/93-Ro a RVP DKV Praha &. 12/90).
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Kapitola 13: Vydana opatreni k provozu

Roztfisténost vyhlaSek a neujasnénost platnosti mnohych dokument(i vztaznych k provozu
lokomotiv fad 150 a 151 je vice nez patrna. NiZe uvedena tabulka je v souCasné dobé neuplna a
v ramci moznosti bude pribézné doplnovana.

Dokument Datum Popis Platnost
Vynos FMD ¢&.j. 12951/85-012 10.7.1985 | Manipulace s kohoutkem 976/16 ,LITINA —- NEKOVOVE* | Plati a)
RVP DKV Praha €. 12/90 1990 | Zkouska pojistnych ventilt pred pfistavenim na prohlidku | Plati
C.j. 11032/93-Ro 3.11.1993 | Zkouska pojistnych ventilll pfed pfistavenim na prohlidku | Plati
C.j. 56612/93-033/2-Ro 1993 | Preprava neobsazenych lokomotiv pod napétim Plati
RVP DKV Praha &. 1/97 3.1.1997 | Pouzivani pfedniho sbérace pfi namraze TV Plati
RVP DKV Praha ¢. 01/97 27.2.1997 | Zku$ebni provoz lokomotiv fady 151 Neplati
RVP DKV Praha €. 28/97 31.10.1997 | Pouzivani predniho sbérace pfi namraze TV Plati
RVP DKV Praha €. 08/98 17.7.1998 | Opatfeni pro pouzivani brzdovych $palikd K4 (KTM) Plati
RVP DKV Praha €. 39/98 30.11.1998 | Pouzivani predniho sbérace pfi namraze TV Plati
C.j. 21.203/99-12/2-Ro 13.4.1999 | Zku$ebni jizdy lokomotiv fady 151 do rychlosti 176 km/h | Plati
Opatfeni VP DKV Praha ¢&. 32/99 18.11.1999 | Preprava hnacich vozidel fady 151 Plati
Opatreni PN DKV Praha €. 01/2000 2000 | Zapinani protismykového regulatoru u fady 151 Neplati
C.j. 17/00-012/1-Fej 12.4.2000 | Technologie obsluhy lokomotiv fad 350, 150, 151 Plati
C.j. 21607/2000-012 2.10.2000 | Pouziti kovokeramickych Spalikt K4(KTM) Plati
Vyhlaska VP DKV Praha ¢&. 4/01 9.2.2001 | Nastaveni tlaku v brzdovych valcich Neplati
C.j. 21065/01-12/2-Ro 2001 | Preprava lokomotiv nad 250 km Plati
Vyhlaska VP DKV Praha €. 28/01 24.7.2001 | Hnaci vozidla se $paliky K4(KTM) Plati cast
Opatreni ¢.j. 21538/2001-012 2.10.2001 | Opatreni pro pouzivani brzdovych $paliki K4 (KTM) V jednani
RVP DKV Praha €. 46/01 28.11.2001 | Preprava lokomotiv se zdrzemi K4(KTM) V jednani
PR 10/2002 20.6.2002 | HlaSenka zavad pro $paliky K4(KTM) Neplati
RVPF DKV Praha €. 02/09 30.1.2009 | Obsluha jisti¢e protismykového zafizeni Plati
Vyhlaska PKazZ DKV Praha €.12/09 1.7.2009 | ZkuSebni provoz zmény zapojeni protismyku Plati
C.j. 1311/09-12/2-Sed 30.7.2009 | PInici tlak brzdovych valci Plati
VyhlaSka PKaZ DKV Praha ¢.15/09 11.8.2009 | Plnici tlak brzdovych valcl Plati
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Prameny a zdroje

Jak jiz bylo zminéno na jiném misté&, cilem publikace neni popis obvodovych schémat Ci vypis
technickych parametri lokomotivy. Snahou bylo vytvofit provozné-technickou pFiru¢ku pro praxi
strojvedouciho a také ,nenasilnou” formou vysvétlit technické pozadi mnoha vydanych opatfeni.

Pokud jste s pfiruckou spokojeni, vyjadrete prosim tuto skute¢nost podporou nadacénich fondt
e Pomozte détem! (www.pomoztedetem.cz),

e Kapka nadéje (www.kapkanadeje.cz),
e SOS détské vesni€ky (www.sos-vesnicky.cz)

napfiklad poslanim darcovské SMS (DMS).

Jako technické podklady slouzily nize uvedené publikace, dale jsem do textu zapracoval
provozni postfehy i zkuSenosti.

Zvlastni podékovani patfi p. Gottliebovi Cinkovi za nezistné poskytnuti cennych pripominek a
za jazykovou revizi celé publikace. Praktické pfipominky, za které dékuji, mél téz p. Kaja Sicha vulgo
~dvojkovy profesor®.

Pro uplnost uvadim kontaktni e-mail: traktionantrieb@gmail.com

Technické podklady (chronologicky):

Ing. Hala J., Kratochvil J.: E 499.2, Popis a obsluha [Praha, 1978];

MPBP pro vozidla elektrické trakce [1991];

MSV Studénka: Regulator protismyku EP94-MSV [Studénka, 1995];

Skoda Plzefi: Navod k obsluze elektrické ss lokomotivy fady 151 [Plzefi, 1996];
Ing. Siman P.: Vozidlo 150.026 po modernizaci [Praha, 1999];

Sobgak L., Belko P.: Rusen radu 150, 151 [Zilina, 2000];

Svehlék J., Vymétalik P.: Lokalizace zavad na HDV fady 150, 151 [Olomouc, 2006];
AZD Praha: Navod k obsluze HDV 151.008-0 vybavené ERTMS/ETCS [Praha, 2008];
AZD Praha: Ovéfovaci provoz LS 06 na HDV 150.222-8 [Praha, 2009];

LEKOV: Pantograf AX-NG 2600 [DT100085 A rev D, 2009];

Ing. Svoboda P. a podklady firmy HS Trans [doposud];

Soubor opatfeni, vyhlasek a rozkazi 012 GR €D a DKV Praha [doposud].
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Poznamky

gerven 2010 | Miroslav Svoboda | Upravy lokomotiv fad 150.2 a 151



