PREMOSTENI ZACHRANNE BRZDY

Na ,prazskych” soupravach WTB

Pouzité zkratky: HV — hnaci vozidlo (ve smyslu pFedpisu i RV v ¢ele vlaku)
RV — Fidici vaz
HP — hlavni potrubi
NB — nouzova (zachranna) brzda

PZB (NBU) — pfemosténi zachranné brzdy

EPV — elektropneumaticky ventil

EP — elektropneumaticka brzda

BRB — blok Fizeni brzdy

EOB — jednotka ovladajici EPV NB a Ep-brzdy

Pravidla pro premosténi nouzové zachranné brzdy urcuji platné predpisy a nafi-
zeni (pfedpis SZ D1, CD D2, Opatieni feditele 018 €.27/2020)

Pfemosténi zachranné brzdy na soupravach WTB provozujeme | o=

dle systému DB — UIC 558 (horni UIC vedeni).

V systému DB je funkéni Fizeni PZB i EP brzdy prostfednictvim signdl( z BRB
(Blok fizeni brzdy a EOB (Jednotka ovladajici Ep ventily NB a Ep brzdy).

Vozy Bdmteeo (patra) NEJSOU vybavena kompletnim zafizenim EP brzdy.



Blok fizeni brzdy (BRB) na 162(3) WTB

Blok fizeni brzdy (BRB) na RV (Sysel)




Popis funkce PZB:

PouZzitim nouzové (zachranné) brzdy dojde k okamzitému vypousténi vzduchu
z hlavniho potrubi. O pouZiti NB je M= o]

strojvedouci informovan opticky,
prerusovanym svitem prosvétlené-
ho tlacitka PZB a akusticky.

Strojvedouci ma mozZnost (je-li to »
natizeno) stisknutim tlacitka PZB vyslat signdl k premosténi NB. Na voze, kde
byla NB pouzita, dojde k uzavieni ventilu NB a tim preruseni vypousténi vzdu-
chu z HP. Na hnacim vozidle je zrusena akusticka signalizace. Pouziti PZB je sig-
nalizovano trvalym svitem prosvétleného tlacitka PZB. Neni-li PZB v daném Use-
ku traté narizeno, strojvedouci zavede rychlo¢inné brzdéni.

Pouziti NB na jiném voze, nez byla pldvodné NB poufZita, neni jiz strojvedoucimu
signalizovano. Dojde ale k vypousténi vzduchu z HP. Uzavreni ventilu NB na pfi-
sluSném voze lze docilit opétovnym stlacenim tlacitka PZB.

EP-brzda — prostifednictvim signalt z BRB vedouciho HV (po UIC vedeni) do EOB
na jednotlivych vozech jsou fizeny EPV brzdéni a odbrzdéni téchto vozu. Rych-
lejSim snizovani (zvySovanim) tlaku v HP se docili rychlejsiho zvyseni (sniZeni)
brzdného ucinku.

111 UPOZORNEN:I: UZB, JZB a OOPB se vidy vykonava s vypnutou EP brzdou!!!

ZAPNUTI PZB — Systém DB

Zapnuti se provede na aktivnim stanovisti prestavenim prepinace:

a) Nalokomotivé —S261 (S262) ,Provoz EP a NB“ vlevo, do polohy ,, DB E+P“.
Prepinac S263 (S264) ,,Rezim EP a NB“ musi byt
v poloze ,,PROVOZ“.




b) Na RV —S159 vlevo, do polohy ,DB NBU — ep“.

Pozndmka: Ostatni pozice prepinace S159 (neoznacené pozice vpravo) jsou
pfipravou pro mozné ovladani PZB a ep-brzdy podle normy UIC (spodni 9 Zi-
lovy UIC kabel) a pfepnuti prepinace S159 ma za nasledek generovani poru-
chovych stav( PZB a ep-brzdy.

Zapnuti PZB je tfeba provést aZz po vyrovnani tlaku v HP z dlivodu eliminace
generovani poruchovych stavu pti autodiagnostické kontrole po zapnuti. Pfi
autodiagnostice jsou kontrolovdny zejména stavy ovladact NB na tazenych
vozech, zkrat nebo preruseni vodic vedeni PZB a ep-brzdy.

Bezporuchovy stav je indikovan kratkym svitem prosvétleného tlacitka PZB.

FUNKCNIi ZKOUSKA PZB

Na soupravéch s RV (A)Bfhpvee je vyhodnéjsi provést funkéni zkousku pfi navo-
leném Fizeni na RV (tz. RV — x. Bdmteeo - Bdmteeo (posledni viiz pro cestujici
pred) - HV), a to z dlivodu neosazeni bilé kontrolky ,NB-signal“ (kontrola vysla-
ni/pfijmuti signalu PZB na/z HV) v rozvadéci RV.

Soucasti funkcni zkousky PZB je i zkousSka spojeni vlakvedouci — strojvedouci
pomoci vlakového rozhlasu.

Pro vykondni funkéni zkousky je zapotiebi dvou pracovnikli (ve vétsiné pripad(
strojvedouci a vozmistr).
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1) Vozmistr stiskne (a drzi) v rozvadéci posledniho vozu tlacitko - ,est
PZB“. V rozvadéci vozu se rozsviti kontrolka »Nouzova brzda —
signal” a blika kontrolka - »Nouzova brzda®. Zaroven se aktivuje
akusticka a svételna signalizace na madlech nouzové (zachranné) brzdy
(DAKO PZ4) a akusticka a svételnd signalizace na stanovisti strojvedouci-
ho.

2) Strojvedouci stiskne prosvétlené tlacitko PZB. Na stanovisti strojvedouci-
ho je deaktivovana akusticka signalizace a tlacitko PZB sviti trvale.

V rozvadéci vozu se trvaly svit kontrolky zmeéni na svit prerusovany.

3) Vozmistr uvolni tlacitko Test PZB - Uvolnénim tlacitka Test PZB dojde
ke zruSeni vSech signalizaci ve voze i na HV.

4) Vozmistr v oddile vlakového persondlu sejme sluchatko telefonu vlako-
vého rozhlasu a stiskem tlacitka ,L“ (cca na 2 sec) vyvola spojeni mezi
vlakvedoucim a strojvedoucim. Strojvedouci po akustické vyzvé telefonu
vlakového rozhlasu sejme sluchatko a hlasovym spojenim si navzajem
potvrdi spravnost a Uplnost vykonané funkéni zkousky PZB. Pri hovoru
musi byt kli¢ovaci tlacitka na sluchatkach vlakového rozhlasu trvale stisk-
nuta.

Nefunkénost vlakového rozhlasu NENI v ramci zku$ebniho provozu diivodem
k vypnuti (nezapnuti) PZB. PoZadavek na opravu zapiSe strojvedouci do Knihy
oprav a systému SAP. Nefunkcnost vlakového rozhlasu strojvedouci zapise do
Knihy pfedavky na HV i RV.

Nevykondni Funkéni zkousky PZB NENI v ramci zku$ebniho provozu diivodem
k vypnuti (nezapnuti) PZB.

PREKLENUTI NB

Po zvukové a svételné signalizaci aktivace NB, strojvedouci stiskne prosvétlené
tlacitko PZB.

Strojvedouci sejme sluchatko vlakového rozhlasu, stiskem tlacitka ,A“ (cca 2s)
vyvola spojeni strojvedouci — hlaseni cestujicim. Informuje cestujici a vlakovy



personal o pouZiti PZB a zastaveni na vhodném misté (pfi hlaseni musi byt kli-
covaci tlacitko na sluchatku vliakového rozhlasu trvale stisknuté). Cestujici mize
strojvedouci vyrozumét i prostrednictvim vlakového personalu.

PFi pouZiti NB na voze Bdmteeo 296 je priveden signdl NB do informacniho sys-
tému a je vyvolano programové hlaseni pro cestujici — ,Byla pouZita zachranna
brzda, zastavime”.

VYPNUTI ZARIZENI

Vypnuti se provede prestaveni prepinace S261 (S262) do polohy VYP (HV), S159
do polohy ,,0“ (RV).

Vypnuti systému je tfeba provést jesté pred deaktivaci stanovisté!

Zapnuty systém DB E+P na neaktivnim stanovisti (0 i 2) ma za nasledek vyslani
signalu pro nouzové brzdéni = nemoznost naplnit HP z jiného mista na vlaku
(plati i pro ,vnitfni“ stanovisté HV).

PORUCHAVE STAVY

1) Porucha pfi zapnuti — pokud blok BRB pfi autodiagnostickém testu dete-
kuje UCinkujici NB nebo zkrat ve vodiCich, rozsviti se na 10
sec prosvétlené tla¢itko NOUZOVE BRZDY, 3x zazni akusticky signal a tr-
vale sviti prosvétlené tlacitko TEST EP-B (RV) / EP BRZDA (HV).

2) Porucha za jizdy:

a. porucha v obvodech EP brzdy — trvale sviti prosvétlené tlacitko EP
BRZDA (TEST EP- B) a 3x zazni akusticka vystraha. Blok BRB prejde
do rezimu chyby EP a prestane fidit ep brzdéni a odbrzdéni. Prvni
zabrzdéni, po indikaci poruchy, ma za nasledek vyslani signalu pro
nouzové brzdéni. Nouzové brzdéni Ize zrusit stiskem prosvétlené-
ho tlacitka EP BRZDA (TEST EP-B). Funkce PZB je nadale zachova-
na.

b. porucha v obvodech NB - trvale sviti prosvétlené tlacitko NOUZO-
VA BRZDA a 3x zazni akusticka vystraha. Blok BRB pFejde do reZimu
poruchy PZB a prestane fidit obvody NB. Funkce EP brzdy je za-
chovana.



POZNATKY Z PROVOZU:

Ridici vozy - nemaji v rozvadéc¢i bilou kontrolku NB — signal pro Funkéni zkous-
ku PZB.

RV 004 — Chyba v obvodech EP brzdy i PZB.

Po zapnuti systému DB E+P dojde k trvalému svitu prosvétlenych tlacitek
TEST EP-B a Premosténi PZB. Neni funkcni ani EP brzda, ani PZB.

RV 012, 302 a 303 — Chyba v obvodech Ep brzdy.

Po zapnuti systému DB E+P dojde k trvalému svitu prosvétleného tlacitka
TEST EP-B a zavedeni ZAVERU brzdy. Zavér Ize zrusit dvojitym stiskem (zavede-
nim a zrusenim) tlacitka $243 Zavér brzdy. Prvni zabrzdéni (snizeni tlaku v HP)
ma za nasledek vyslani signalu pro nouzové brzdéni (zaveden ZAVER brzdy a
vypousti se vzduch z HP). Zruseni signalu pro NB docilime stiskem prosvétlené-
ho tlacitka TEST EP-B (S119). Vlakova brzda nyni pracuje jako Cisté pneumatic-
ka. Funkce PZB je zachovana.

Z dostupnych zdrojl,
za podpory ostatnich KV
zpracoval: Petr Senohrabek
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