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Uvodem...

Mili pfatelé a pfiznivci aluminiové trakce,

jiz delsi dobu pfemyslim, Ze bych navazal na praci kolegy Tondy Prella a
obnovil vydavani hlinikovych bulletind. A ponévadz bylo poslednich par tydna docela
bohatych na udalosti €i zasadni zmény v oblasti dlouhé trakce, padlo moje definitivni
rozhodnuti, Zze se do toho pustim.

Co je nového...

Novinek je sice spousta, ale zminim se zatim o té nejzhavéjsi. V sobotu 23.
kvétna 2020 dorazily zpét do Prahy po vyvazovaci opravé dvé EJ, a to 471.020 a
471.023, u kterych byly provedeny upravy ovladani nastupnich dvefi podle novych
smluv na zajidténi regionalni dopravy v Praze a StfedoCeském kraji.

Tyto upravy predstavuije:
» doplnéni funkce predvolby dvefi (obdobné jako u EJ 471.076-083),
» sdruzené otevirani obou kfidel dvefi na jedno tlacitko (obdobné jako u EJ

471.076-083),

» ovladani dvefi obslouzenim libovolného tlacitka dvefi v pfislusném nastupnim
prostoru (tedy i tlaCitka na opacné strané nez lze predpokladat nastupisté)

S jejich naslednym otevienim pouze na strané odjisténé strojvedoucim,

» doplnéni funkce Pamét dvefi, ktera pfi rozpojovani jednotek zamezi na
odvésené jednotce vystupu cestujicich mimo nastupisté.
Posledni spiSe kosmetickou upravou bude presunuti vnitfnich ovladacich tlacCitek
zramu na kfidlo dvefi. Toto bude realizovano béhem letoSnich prazdnin vcetné
zpétného upraveni jednotek po vyvazovaci oprave.

Smyslem vySe uvedenych uprav je odstranéni nutnosti obsluhy dvou tlacitek
ovladani dvefi pfi nastupu/vystupu cestujicich napfiklad s ko¢arkem, jizdnim kolem
nebo objemnéjSimi zavazadly, dale mnoznost pfedvolby vystupu a zaroven zvyseni
bezpecnosti cestujicich spocivajici v zamezeni vystupu mimo nastupisté.

Podrobny popis jednotlivych funkci

» Predvolba dvefi

Cestujici ma moznost jesté pred zastavenim vlaku stisknout libovolné
tlaCitko ovladani dvefi (=pfedvolit vSechny dvefe v pfislusném nastupnim
prostoru). Pfedvolba je signalizovana pferuSovanym svicenim tlaCitka ovladani
dvefi. Po odjisténi dvefi strojvedoucim dojde na navolené strané soupravy
k jejich otevieni bez dalSi nutné obsluhy a sou¢asné k zruseni pfedvolby dvefi na
strané opacné. Predvolba se také zruSi v pfipadé, ze béhem 5 minut nepfijde ze
stanovisté Zadny signal pro odjisténi dvefi nebo po rozjezdu soupravy (od
protismyku pfi rychlosti vétsi nez 5km/h).



» Sdruzené otevirani obou kfidel dvefi na jedno tlagitko
Stiskem tlacitka ovladani dvefi (samoziejmé odjisténych) nebo po odjisténi
predvolenych dvefi se vZzdy oteviou obé kfidla dvefi na pFislusné strané.

» Ovladani dvefi obslouzenim libovolného tlacitka
Pro otevieni dvefi (nebo vyvolani pfedvolby) postacuje stisk libovolného
tlacitka nastupnich dvefi v nastupnim prostoru. Dale viz pfedchozi odrazka.

» Pamét dvefi

Pamét dvefi se uplatni pouze v situaci, kdy jednotka nema zapnuté fizeni
a zaroven zmizi signal z linky Fizeni dvefi. Tedy typicky po rozpojeni jednotek,
kdy na odvéSené jednotce jesté neni zapnuté fizeni. Tato pamét ma za ukol
zajistit, Ze na odvésené jednotce SLAVE nedojde k odjisténi vSech dvefi ,kolem
dokola“, ale pouze téch na strané k nastupisti, které strojvedouci odjistil
z jednotky MASTER je$té pred rozpojenim soupravy. PFi rozpojovani jednotek je
tedy nutné striktné dodrzovat postup, kdy po zastaveni vlaku nejdfiv odjistim
dvere spinaéem SA135 (L/P) a teprve pak zahajim ukony k rozpojeni
jednotek (=spina¢ S165 do polohy ROZP). Pokud budou tyto dva kroky
vzajemné zaménény, zUstanou vSechny nastupni dvefe odvéSené jednotky
zablokované a cestujici do pfichodu strojvedouciho uvéznéni. Pamét bude
ucinkovat tak dlouho, dokud na odvésSené jednotce nebude zapnuto fizeni. |
nadale ve vSech pfipadech plati, Zze pred zapnutim Fizeni je nutné nejprve
odjistit dvere k nastupisti spinatem SA135 (L/P), jinak dojde k uzavieni a
zajisténi vSech nastupnich dvefi.

V souvislosti s vySe uvedenym je nutné konstatovat, Ze funkce odjisténi dvefi
pomoci otoéného prepinate SA175 (vlevo na pulté) zGstane zachovana bohuzel
pouze pro prvni dvefe soupravy—odjisténi vSech dvefi ,kolem dokola“ (napf. pfi
odstavovani v depu) jiZ nebude mozné.

Text zpracovali: Ing. Michal Simand|, Jan Elia$

Zopakujme si...

» Vybaveni ochran

Casto se ZkuSebna 471, ktera je nam ,pfitelem na telefonu®, setkava
s neznalosti, jak vybavit ochrany (kvitovat poruchy) napfiklad pfi blokovani hlavniho
vypinaCe od jeho fidici jednotky CID1. Pfipominam tedy, ze vybaveni ochran se
provede velmi jednodus$e, a to pfelozenim ovladate S121 HV+SbéraCe do aretované
polohy DOLU, ve které setrvame cca 5s. Tim by mélo dojit k vymazani (odstranéni)
trvalého poruchového hlaseni “HV blokovan od CID1 na X. vozu“ a muzeme zadat
povel START k zapnuti HV a zvednuti sbérace.



» Zapis do Knihy oprav

Co se zapisovani pozadavku na opravy tyCe, rozmohl se nam tu drobny
neSvar. Tim je doslovné opisovani poruchovych hlaseni (alarmu). Prosim tedy nase
novacky strojvedouci, aby misto zapisu ,Porucha klimatizace na 5. vozu“ pouzivali
napr. toto znéni ,,071: Porucha klimatizace®. Pozor také na zapis do spravné knizky
oprav, mate-li v soupraveé vice spojenych jednotek.

Stalo se...

Nedavno se v knize oprav u jedné EJ objevil zapis ,Na CB z VrSovic na
odjezdu ,ZL*, na vjezdu bylo opak. nav. vystraha, na cestaku v tunelu stdj, ale CB
zUstalo stale ,ZL“! Provéfte!* Jinymi slovy, pfi jizd& v rezimu AVV v Useku mezi
Prahou VrSovicemi a Hlavnim nadrazim nedo$lo k automatickému zastaveni vlaku
pFed navésti STUJ navéstidla Lc102 v tunelu. Po staZeni dat z rychloméru a logd
z AVV vyplynulo, zZe pfi€ina byla v chybné obsluze systému AVV, nikoliv v systému
samotném. Povazuji tedy za dulezité pfipomenout si, Zze systém AVV dokaze
bezpecné fungovat pouze pfi dodrzovani pravidla

MACKEJ, CO VIDIS!

PoruSeni této zasady pfi zadavani navéstniho znaku odjezdového navéstidla
L2 ve VrSovicich bylo prvotni chybou (viz krok €. 1). DalSi posloupnost udalosti
(pfenos chyby) pak zachycuje nasledujici tabulka:

Krok Navéstidlo—Navést Navést systémoveho navéstidla AVV | Kéd
1. | L2-VYSTRAHA VOLNO neni
2. | 102L—OPAKOVANI NAVESTI VYSTRAHA | VYSTRAHA neni

. ST OF AKOVANI NAVESTIVYSTRAHA G

Ponévadz je navést OPAKOVANI NAVESTI VYSTRAHA kédovana éervenym
svétlem stejné jako navést STUJ, nemohlo uz AVV vyhodnotit rozpor. A tak
dominovym efektem pfenasena chyba zpulsobila, ze AVV predpokladalo povolujici
navéstni znak na cestovém navéstidle Lc102 (fyzicky v8ak navést STUJ) a brzdit
tudiz nechtélo. Strojvedoucimu se podafilo vlak zastavit pouzitim rychloinného
brzdéni a k MU nastésti nedoslo, byt k ni schazelo opravdu malo. Apeluji proto na
vSechny, ktefi systém AVV pouzivate, dodrzujte pfi zadavani navéstnich znaku vzdy
pravidlo ,MACKEJ, CO VIDIS!“, at dojedete v poradku do svého cile.

A tim se s Vami prozatim lou€im. Méjte se pékné a at’' se Vam dafi.
S pozdravem,

Elias Jan
KV Praha



